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\ ZIELONA GORA W BABIMOSCIE NA LATA

Warte zachodu
2014-2034

ROZDZIAL 1
WPROWADZENIE

1.1. Podstawa opracowania

Spotka Romny Enterprise Sp. z 0.0. zostata wyfoniona przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Lubuskiego w wyniku procedury przetargowej w celu opracowania Planu Generalnego dla cywilnego
Portu Lotniczego Zielona Géra / Babimost. Ustugi sg wykonywane w oparciu 0 umowe zawartg dnia
9lipca 2014r.

Port Lotniczy Zielona Goéra / Babimost uznawany jest za obiekt majacy strategiczne znaczenie dla

rozwoju ekonomicznego regionu lubuskiego oraz otaczajacego go obszaru.

Celem niniejszego opracowania jest analiza istniejgcej infrastruktury lotniska oraz przedstawienie planu
realizacji i rozwoju cywilnego portu lotniczego. Dokument ten stanowi podstawe do planowania
przysztych ustug lotniczego ruchu pasazerskiego i ruchu cargo. Zakres niniejszego opracowania
zawiera rekomendacje dla przysztego etapowania rozwoju portu lotniczego w celu dostosowania go do

spodziewanych wielko$ci ruchu lotniczego.

Opracowanie zostato przygotowane w oparciu o uzyskane dane i informacje, przeprowadzone wizje
lokalne na terenie lotniska, konsultacje z odpowiednimi urzedami i instytucjami oraz konsultacje

Z inwestorem.

1.2.  Cele Planu Generalnego

Za Plan Generalny uznaje sie dokument, ktory przedstawia cato$ciowa koncepcje rozwoju danego portu
lotniczego. Plan ma udokumentowaé logiczne zatozenia na ktorych zostat oparty i przedstawi¢ je

w formie opisowe;j i graficznej.

Plan Generalny zawiera dane, informacje, koncepcje, plany oraz wytyczne dla:
e Rozwoju, zagospodarowania i przeznaczenia terenow otaczajacych lotnisko wraz
z okresleniem dopuszczalnych gabarytéw obiektéw budowlanych i naturalnych.
e Okre$lenia wptywu na $rodowisko budowy i funkcjonowania portu lotniczego.
e Ustalenia wymagan w zakresie dostepnosci komunikacyjnej portu lotniczego.

e Budowy infrastruktury cze$ci lotniczej i nielotniczej portu lotniczego.
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Celem Planu Generalnego jest dostarczenie wytycznych dla ksztattowania strategicznych decyzji,
umozliwienie rozpoznania potencjalnych probleméw i istniejacych mozliwosci, wsparcie przy
uzyskiwaniu i zapewnieniu $rodkéw finansowych, stworzenie podstawy przy podejmowaniu rozmow
pomiedzy urzedami i udzialowcami oraz wygenerowanie zainteresowania i uzyskanie wsparcia

zainteresowanych stron.

Zgodnie z zaleceniami ICAO Plan Generalny powinien by¢ korygowany co roku, aby odpowiadaé
aktualnym warunkom. Kompleksowy przeglad i korekta zapiséw planu generalnego powinny by¢

przeprowadzane co piec lat.

Plan Generalny stanowi wytyczne rozwoju portu lotniczego i nie jest szczegbtowym programem
przeprowadzenia inwestycji. Plan finansowy zamieszczony w Planie Generalnym jest prezentacjg
mozliwosci realizacji zamierzenia, a nie szczegbtowym planem finansowym. Plan Generalny ma
wskazywac kierunki rozwoju portu lotniczego pozostawiajac szczegotowe rozwigzania do opracowania

w odrebnych dokumentach.

Do gtéwnych celdéw strategicznych Portu Lotniczego Zielona Géra - Babimost zgodnie z kierunkami
rozwoju transportu lotniczego, ktore zostaty okre$lone w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywg do 2030 r.) naleza: zwigkszenie przepustowosci infrastruktury istniejacych portow
lotniczych na poziomie zapewniajacym efektywne $wiadczenie ustug przez poszczegdinych
uczestnikow rynku lotniczego; zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwoju lotnictwa
w regionalnych portach lotniczych, w szczegolnosci w Polsce Wschodniej i Pdtnocno-Zachodniej;
zwigkszenie udziatu transportu lotniczego w transporcie intermodalnym; zwiekszenie przepustowosci
przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigzanych z Jednolita Europejska Przestrzenig
Powietrzng, (Single European Sky — SES); zapewnienie zréwnowazonego dla $rodowiska rozwoju

polskiego rynku lotniczego.

Ww. cele sg spdjne z celami Strategii Rozwoju Kraju 2020, gtéwnego dokumentu okre$lajacego cele
i kierunki rozwoju kraju w perspektywie $redniookresowej. Zaprojektowane w planie generalnym lotniska
Zielona Géra-Babimost dziatania wpisujg sie w cel Strategii Rozwoju Kraju 2020 dotyczacy Zwiekszenia
efektywnosci transportu (kierunek interwencji: Modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych)
w ramach obszaru strategicznego Konkurencyjna gospodarka. W Strategii Rozwoju Kraju 2020

zaplanowano rozwoj istniejace] infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej w celu dostosowania jej
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przepustowosci do wzrastajacego popytu (dziatanie planowane do realizacji w latach 2012-2020:

modernizacja i rozbudowa sieci istniejacych portow lotniczych wraz z infrastrukturg nawigacyjna).

Whioski

z zakonczonego Planu Generalnego powinny zosta¢ uwzglednione w odpowiednich

dokumentach natury planistycznej i finansowej przez instytucje i urzedy zwigzane rzeczowo z jego

zakresem.

1.3.  Dokumenty i akty prawne stanowiace podstawe wykonania Planu Generalnego.

Obowigzujace uregulowania prawne zwigzane z zagadnieniami poruszanymi w zakresie planu

generalnego:

é?umny Enterprise

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 z p6zn. zm.);
Dilugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesno$ci, przyjeta
uchwatg nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dlugookresowej
Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci (M.P. poz. 121);

Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne
panstwo, okre$lajaca strategiczne obszary interwencji w perspektywie $redniookresowej,
przyjeta uchwatg nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r. w sprawie przyjecia
Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. poz. 882);

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywag do 2030 r.), stanowigca podstawowy
dokument planistyczny w zakresie rozwoju sektora transportu w Polsce w perspektywie
Sredniookresowej, przyjeta uchwatg nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. poz. 75).

Konwencja o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym wraz z aneksami oraz dobrymi
praktykami zawartymi w ,Podreczniku planowania portu lotniczego™ nr Doc. 9184-AN/902 (tom
Lill);

Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych, przyjety uchwatg nr 86/2007
Rady Ministrow z dnia 8 maja 2007r.

Strategia Rozwoju PL ZG/B do 2040 r. wraz z Biznesplanem

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego do roku 2020;

Strategia Rozwoju Miasta Zielona Géra do roku 2022;

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Babimost.
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ROZDZIAL 2
INFORMACJE OGOLNE

2.1. Ogoélna Lokalizacja i Topografia

Port Lotniczy Zielona Gora/Babimost (identyfikatory: EPZG (ICAO), IEG (IATA) zlokalizowany jest
w odlegtosci okoto 34 km na poétnocny wschdd od Zielonej Gory, w $Srodkowo-wschodniej czesci
Wojewddztwa Lubuskiego, przy miejscowosci Nowe Kramsko i przy granicy z Wojewodztwem
Wielkopolskim. Wedtug wspdtrzednych geograficznych lotnisko potozone jest 52°08'18.66" szerokosci
geograficznych N i 15°47'54.80" dtugosci geograficznej E oraz wzniesione nad poziomem morza na
wysoko$ci 59,1 m. Pod wzgledem pofozenia w przestrzeni powietrznej ma korzystne usytuowanie

wzgledem gtéwnych korytarzy powietrznych.

2.2.  Historia Portu Lotniczego Zielona Géra / Babimost

Lotnisko w Babimos$cie zaczeto budowa¢ w roku 1954. Trzy lata pdzniej gospodarzem tego miejsca
zostat 45 Putk Lotnictwa Mysliwskiego wchodzacy w sktad 3 Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru

Kraju. Niestety po licznych transformacjach ostatecznie zostat w 1992 r. zlikwidowany.

Od roku 1977 r. PL ZG/B petnito rdwniez role lotniska cywilnego. Pierwszg linig lotnicza, ktéra
wykonywata loty byty Polskie Linie Lotnicze LOT. Przez kolejne 12 lat linie lotnicze LOT wykonywaty
jeden lot dziennie. Od 1995 roku lotnisko prowadzito obstuge ruchu general aviation i do roku 2001 nie
byto praktycznie Zadnej regularnej komunikacji lotniczej. Od marca 2001 roku do wrzesnia 2004 roku
LOT ponownie uruchomit regularne potaczenia pomiedzy PL ZG/B, a Warszawg z migdzyladowaniem
w Poznaniu. Po 15 miesigcach przerwy LOT za po$rednictwem przewoznika Jet Air samolotami typu
BAe Jetstream 32 wznowit loty dwa razy dziennie. Potaczenie utrzymywane byto do korica pazdziernika
2007 roku. Nastepnie od listopada 2007 roku do stycznia 2011 roku Jet Air obstugiwat to potaczenie
samodzielnie w wymiarze 1 lotu codziennie w dni robocze. Od potowy stycznia 2011 roku Jet Air
zaprzestat lotéw, a od czerwca 2011 roku firma SprintAir rozpoczeta wykonywanie regularnych lotéw

pasazerskich na lotnisko Zielona Géra/Babimost.
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2.3. Decyzje administracyjne i inne dziatania prawne zwigzane z funkcjonowaniem Portu

Lotniczego Zielona Géra/ Babimost

PL ZG/B funkcjonuje na podstawie Swiadectwa Rejestracji Lotniska wydanego przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego ($wiadectwo nr ULC-LTL-IEZ-501/25/05 z dnia 10 listopada 2005 roku). Lotnisko

okreslane jest jako oddziat terenowy Przedsigbiorstwa Paristwowego "Porty Lotnicze" (PPL).

Lotnisko zostato wpisane do rejestru lotnisk cywilnych pod numerem 58 jako lotnisko cywilne uzytku
publicznego o kodzie referencyjnym 4 D, przeznaczone do startdw i lagdowarn samolotow z drogg
startowg 0 nawierzchni sztucznej. Warunki techniczne lotniska okre$lajg przepisy rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie przepiséw techniczno-

budowlanych dla lotnisk cywilnych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 30 maja 2003 r. w sprawie okre$lenia lotnisk
miedzynarodowych lotnisko jest wyznaczone jako lotnisko miedzynarodowe oraz decyzjg Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 grudnia 2008 roku na lotnisku ustanowiono przejscie

graniczne.

W czerwcu 2007 r. Samorzady Zielonej Géry i Wojewddztwa Lubuskiego podpisaty wstepng umowe
z zarzadcg portu, Przedsigbiorstwem Panstwowym "Porty Lotnicze" (PPL) majacg na celu
przeksztatcenie czesci istniejacej infrastruktury portu w znaczacy lotniczy port towarowy dla zachodnie;

Polski i wschodnich Niemiec.

Kluczowym momentem w historii lotniska jest podpisanie porozumienia 0 Rozbudowie i Modernizacji
Portu Lotniczego Zielona Géra-Babimost. Wspdlna deklaracja intencji zapoczatkowata proces
wspotpracy i tworzenia spétki prawa handlowego, pomiedzy Dyrektorem Naczelnym Przedsiebiorstwa

Panstwowego ,Porty Lotnicze”, a Marszatkiem Wojewddztwa Lubuskiego.

W maju 2010 r. Skarb Panistwa przekazat dla Samorzadu Wojewddztwa Lubuskiego tereny lotniska.
W imieniu Wojewodztwa Lubuskiego terenami PL ZG/B zarzadza PP Porty Lotnicze, a od 2015 r.
planowane jest przekazanie zarzgdzanie lotniskiem spdtce prawa handlowego ,Lotnisko Zielona
Géra/Babimost Sp. z 0.0.".
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W latach 2011 — 2014 r. na lotnisku przeprowadzono szereg inwestycji podwyzszajacych atrakcyjnosc¢
operacyjng. Efektem przeprowadzanych przedsiewzie¢ byto w marcu 2013 r. odnowienie certyfikatu
lotniska uzytku publicznego, podpisane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Oznacza to, ze
lotnisko w Babimos$cie spetnia wymagania przepisow Prawa Lotniczego oraz normy i zalecane metody
postepowania i funkcjonowania lotniska publicznego. Normy te sg zgodne z Zatgcznikiem nr 14 do
Konwencji Chicagowskiej ICAO z 7 grudnia 1944 r. o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
Z przyczyn proceduralnych ULC wydat Certyfikat na jeden rok z datg waznosci do 1 kwietnia 2014 r.
Poprzedni Certyfikat byt wydany pdt roku wezesniej w 2012 r. Obecnie obowigzujacy certyfikat wydany
zostat od dnia 2 kwietnia 2014 r. do 1 kwietnia 2017 r. Warto zaznaczy¢, iz lotnisko Zielona Géra -
Babimost zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) Nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace
wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, bedzie musiato przejs¢, do dnia 31 grudnia 2017 r., proces

konwers;ji certyfikatu lotniska uzytku publicznego.

Gtéwne inwestycje przeprowadzone w latach 2010 - 2014 w PL ZG/B byty mozliwe dzieki uruchomieniu
projektu: ,Rozbudowa i modernizacja portu lotniczego Zielona Gora/Babimost wraz z infrastrukturg
lotniskowq”. Przedsiewziecie byto cze$cig programu pomocowego: LRPO (Lubuski Regionalny Program
Operacyjny) i wspdtfinansowanego ze $rodkéw UE. Partnerami w projekcie byty kluczowe organizacje
lotnicze i samorzadowe: UMWL, PAZP, PP ,Porty Lotnicze”. Budzet projektu: po stronie UMWL wyni6st

tacznie ok. 12 min zt., a po stronie innych beneficjentéw ok. 5 min zt.

W ramach ,Rozbudowy i modernizacji portu lotniczego Zielona Gora/Babimost wraz z infrastrukturg
lotniskowq” inwestycje infrastrukturalne podzielono na trzy etapy:
| etap:

e zakup i budowa instalacji ILS. (Koordynatorem prac oraz finalnym uzytkownikiem Polska

Agencja Zeglugi Powietrznej — zakoriczono w 2014 r.)

e posadowienie stacji meteorologicznej AWOS - zakoriczono w 2014 r.)

Il etap:
e siec elektroenergetyczna zasilajgca o$wietlenie nawigacyjne — termin realizacji 2012 r.;
e system wizualny monitoringu lotniska i portu lotniczego — zakoriczono 2013 r.;

e budowa drogi patrolowej — zakoriczono 2013 r.;
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e budowa straznicy lotniskowej strazy pozarnej —zakorczono 2014 r.;
e o$wietlenie projektorowe CPP i drogi kotowania ,E” — zakoriczono 2014 r.;
Il etap - inwestycje infrastrukturalne majace wptyw na bezpieczenistwo operacji naziemnych:
e naprawa nawierzchni ptyty postojowej samolotow nr 1 wraz z drogq kotowania ,E” - realizacja
2014 r.;
e budowa Hali Kontroli Przylotow wraz z wyposazeniem — w trakcie realizacji z planowanym

zakonczeniem w potowie 2015 .
2.3.1. Struktura organizacyjna PL ZG/B

Za koordynacje inwestycji na lotnisku odpowiedzialny jest terenowy oddziat PPL oraz spétka ,Lotnisko
Zielona Gora/Babimost sp. z 0.0.”. Aktualnie PPL w PL ZG/B zatrudnia 33 osoby z uwagi na minimalny
poziom ruchu lotniczego, mierzony liczbg operacji lotniczych oraz wielkoscig ruchu pasazerskiego,
pracownicy portu lotniczego sq tak przeszkoleni aby mogli wykonywaé rézne zadania. Taki sposéb

wykorzystania kadry pozwolit na ograniczenie poziomu zatrudnienia do niezbednego minimum.

Za zapewnienie obstugi ruchu pasazerskiego odpowiada Zespdt Obstugi Pasazerskiej. Do jego
podstawowych zadan nalezy przeprowadzanie odpraw biletowo-bagazowych i paszportowo-celnych.

Dodatkowo prowadzi sprawy pracownicze, sprawy organizacyjne i sekretariat Dyrektora Portu.

Pracownik Dziatu Finansowo-Administracyjnego poza swoimi podstawowymi obowigzkami prowadzi

rowniez obstuge spraw socjalnych oraz zajmuije sie ewidencjonowaniem obrotu magazynowego.

Osoba odpowiedzialna za zapewnienie bezpieczenstwa przygotowuije instrukcje operacyjne, instrukcje
bezpieczenstwa i wspotpracuje z zewnetrzng firmg ochroniarska, zajmujaca sie ochrong lotniska.

PL ZG/B ma opracowany plan zabezpieczenia pod nazwa Program Bezpieczenstwa Portu Lotniczego,
ktory zawiera system dziatan interwencyjnych w przypadku zagrozen mogacych wystapi¢ na lotnisku.
Plan dziatan interwencyjnych ma zapewni¢ koordynacje $rodkéw, jakie nalezy podjgé w sytuacii
zagrozenia. Moga to by¢ sytuacje awaryjne, w jakich znalazly sie statki powietrzne, sabotaz, terroryzm,
potaczone z uzyciem broni lub materiatdw wybuchowych. Mogg to by¢ réwniez pozary w budynkach lub

pozary statkdw powietrznych. Stuzby ratownicze niefunkcjonujace na state na lotnisku, jak grupa
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antyterrorystyczna oraz stuzby medyczne, sg w sytuacjach kryzysowych wzywane zgodnie z zakresem

zadan ujetych w Programie Bezpieczenstwa Portu Lotniczego.

Lotniskowa Straz Pozarna zabezpiecza operacje lotnicze (startu i ladowania) zapewniajac
zabezpieczenie przeciwpozarowe lotniska, ratownictwo techniczne i medyczne. Prowadzi rowniez
dziatania niezbedne do likwidacji zagrozen dla zycia i mienia, a dodatkowo prowadzi obstuge naziemng

i obstuguje sprzet niezbedny do utrzymania lotniska.

Pracownicy Zespotu Obstugi Ptyty petnig funkcje kierowcdw, mechanikow, zajmujg sie tankowaniem

samolotow oraz zapewniajg obstuge, utrzymanie i konserwacije sprzetu utrzymania lotniska.

Pracownicy Zespotu Utrzymania zapewniajg zabezpieczenie informatyczne, teletechniczne oraz
elektroenergetyczne lotniska. Ponadto zajmujg sie obstugg naziemng i obstugg sprzetu utrzymania

lotniska. Stuzba elektroenergetyczna (trzech elektromonteréw) pracuje w systemie dwuzmianowym.
2.3.2. Kluczowe aktywa portu lotniczego

Grunty

Tereny PL ZG/B zajmujg obszar okoto 389,86 ha na co sktadajq sie grunty o powierzchni okoto 384,91
ha (dziatka nr 1299/56) nalezace do Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego oraz grunty
0 powierzchni 4,95 ha (dziatka nr 1300/1), bedace w uzytkowaniu wieczystym Przedsigbiorstwa
Panstwowego "Porty Lotnicze", ktore od 2015 r. PPL zamierza przekaza¢ na podstawie umowy
w zasoby do Wojewddztwa Lubuskiego i w zarzadzenie dla spétki Lotnisko Zielona Gora/Babimost sp.

Z20.0.

Grunty bedace we wiadaniu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego zostaty przezen
przejete jako darowizna od Agencji Mienia Wojskowego na mocy ustawy z dnia 10 lipca 2008
0 zmianie ustawy o gospodarowaniu niektérymi sktadnikami mienia Skarbu Panstwa oraz o Agencji
Mienia Wojskowego oraz o zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U. nr 144, poz. 901, rok 2008). Na
mocy tej ustawy jednostki samorzadu terytorialnego moga otrzymywac nieruchomosci, na terenie
ktorych znajdowaly sie lotniska wojskowe (lub ich cze$ci) w celu zatozenia lub rozbudowy lotnisk uzytku
publicznego.
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Na gruntach PPL znajdujq sie zabudowania lotniskowe oraz ptaszczyzna przedstartowa samolotow
(oznaczenie PPS3) o wymiarach 120x60 m.

Budynki

Na gruntach PPL znajduje sie wybudowany w 1978 roku terminal pasazerski o powierzchni 930 mkw.
Budynek zostat odnowiony i zmodernizowany w 2002 roku i obecnie jego stan techniczny
z punktu widzenia stopnia zuzycia, mozna ocenic¢ jako bardzo dobry. Zgodnie z informacjg otrzymang
od PPL przepustowos¢ terminala umozliwia odprawe 100-150 tys. pasazerdw rocznie, co przy zatozeniu
rownomiernego rozktadu obcigzenia lotniska przez 365 dni w roku odpowiadatoby dzienne

przepustowosci na poziomie 270-410 osob.

Na gruncie PPL jest posadowiony budynek cargo o powierzchni 227 mkw., ktory wybudowano
w 1997 roku. W obecnym stanie nie jest on przystosowany, ani do obstugi duzego tonazu, ani do

obstugi przesytek specjalnych, wymagajacych odpowiedniego rezimu sktadowania.

Inne budynki znajdujace sie na gruncie PPL to obiekty zaplecza technicznego:
e budynek techniczny obstugi samolotow,
e budynek lotniskowej strazy pozarnej,
e kottownia,
e przepompownia,
e gtowna stacja zasilania,
e rozdzielnia,

ktorych stan techniczny mozna okresli¢ jako dobry.

Stanowisko kontroli ruchu lotniczego znajduje si¢ w budynku dawnej wojskowej wiezy kontrolne;.
Zabezpieczenie operacji startow i ladowan wykonujg kontrolerzy lotow, bedacy pracownikami Polskie;
Agencji Zeglugi Powietrznej.

W 2014 r. oddano do uzytku nowoczesng straznice Lotniskowej Strazy Pozarnej. Budynek LSP

0 facznej powierzchni 996,81 m? zostat zaprojektowany zgodnie z zasadg iz ,forma podaza za funkcjg”,

CO 0znacza zastosowanie prostego uktadu konstrukcyjnego oraz prostej formy przestrzennej obiektu.
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Budynek otrzymat wszystkie wymagane certyfikatu budowlano — prawne oraz bezpieczenstwa, zostat

oddany w Il kwartale 2014 roku.

Budowle
Na terenie bedacym w uzytkowaniu wieczystym PPL znajdujg sie nastepujace budowle:
e plyta postojowa samolotow (PPS3),
e droga kotowania,
e plac manewrowy,
e sie¢ drogowa (drogi, chodniki, opaski),
e wiaty (gospodarczo-magazynowa i na cysterny paliwowe) i Smietnik,
e wskaznik kierunku wiatru,
e sieC kanalizacyjna (zewnetrzna) i szambo,
e odkryty zbiornik wody ppoz.,

e stacja paliw.
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Tabela 1 Szczegétowa lista budynkéw i budowli w czesci nalezaqcej do PPL

Kubatura /
Nazwa Rok budowy / Powierzchnia | Konstrukcja
modernizacji
uzytkowa
Budynek Portu 1978 r. / 2002|930 m? stalowa
r.

Budynek kottowni 1977 r. 87 m? murowana
Budynek dworca lotniczego-towarowego 1997 r. 227 m? stalowa
Budynek techniczny obstugi samolotéw (TOS) {1977 r. 336 m? murowana
Budynek nr 3 rozdzielni gtowne;j 1997 r. 84 m2 stalowa
Budynek GSZ 2002, 1300m3/260 m2 | murowana
Wiata gospodarczo-magazynowa 1978 r. 360 m2 stalowa/murowan

a
Wiata garazowa na cysterny paliwowe 2002r. 137 m? stalowa
Budynek portierni-wartowni 1982 r. 5m? murowana
(dobudéwka budynku dworca)
Budynek przepompowni 1989 r. 34 m? murowana
Smietnik 1977, 16 m2 murowana
Wskazniki ~ kierunku  wiatru  (pod$wietlane) | 2002 r. stalowa
h=7,34 m 2 szt.
Zewnetrzna siec kanalizacyjna: 1977 r. rury
265m, studnie rewizyjne 2 szt. kamionkowe,

betonowe
Szambo 1977 r. zelbetonowa
Uktad drogowy (jezdnia, opaski, chodniki) 1977 r. 3622 m? bitumiczna
Plac manewrowy 2002r. 1076 m? bitumiczna
Droga kotowania 1989 r. 1000 m? betonowa
Ptyta postojowa samolotéw 1978 r. /1989 r. | 8820 m2 betonowa
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Zbiornik wody ppoz. (odkryty) 1990 r. 300 m3 betonowa
zrodto: PPL

Na terenie lotniska znajduje sie hangar gtowny, ktéry wymaga remontu kapitalnego. Po jego dokonaniu

maogtby petni¢ funkcje magazynowe lub stuzy¢ do garazowania samolotow typ general aviation.

Na terenie lotniska znajdujq sie rowniez liczne hangary powojskowe, ktére stuzyty do przechowywania
samolotow bojowych. Ze wzgledu na ich zly stan techniczny oraz ograniczong szeroko$¢ otworu
wjazdowego ich przydatnos¢ na potrzeby garazowania samolotdw general aviation wydaje sie by¢

ograniczona.

Przed budynkiem terminala pasazerskiego znajduje sie parking, mogacy pomiesci¢ kilkadziesiat
samochodow osobowych. Zgodnie z informacjg otrzymang od Dyrektora PL ZG/B parking moze by¢

swobodnie rozbudowany.

Plyty postojowe

PL ZG/B dysponuje szescioma pitytami postojowymi dla samolotéw. Najwiekszg jest Centralna
Ptaszczyzna Przedstartowa Samolotéw (oznaczenie PPS1) o wymiarach 590x94 m, majaca 10
stanowisk postojowych. Kolejna to PPS3 o wymiarach 120x60 m, znajdujaca sie na gruntach bedacych
w uzytkowaniu wieczystym PPL. Pozostate 4 piyty, ze wzgledu na niewielkg powierzchnie moga by¢

traktowane jako pojedyncze miejsca postojowe dla samolotow.

Stan techniczny piyt postojowych mozna okreslic jako dobry. Jedynie w przypadku szczelin
dylatacyjnych potrzebne byty niewielkie prace remontowe, ktore czesciowo juz zostaty wykonane. Na

ptytach postojowych PPS3 i 4 mozna ustawi¢ jednoczesnie dwa samoloty typu Boeing 737 lub ATR 72.

Droga startowa

Port lotniczy Zielona Gora/Babimost posiada droge startowa (oznaczenie DS) o dtugosci 2 500m
i szerokosci 60 m, wykonang z betonu cementowego. Droga startowa zostata wybudowana w potowie
ubiegtego wieku. Nie ma utwardzonych poboczy.
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W 1989 roku przeprowadzono remont kapitalny drogi startowej i wykonano betonowa naktadke grubosci
23 cm. W 2002 roku zostato wykonane oznakowanie poziome drogi startowej obejmujace:

e 0znaczenie 0si,

e 0znaczenie krawedzi,

e 0znaczenie progow,

e znaki identyfikacyjne,

e oznakowanie stref przyziemia,

e znaki punktu celowania.

W 2009 r. oznakowanie poziome drogi startowej zostato odnowione i dokonano tez jej drobnych

napraw.

Obecny stan nawierzchni drogi startowej mozna oceni¢ jako dobry. Wskaznik PCN (ang. Pavement
Classification Number) wynosi 57/R/B/W/T. Takie parametry drogi startowej umozliwiajg w zasadzie
start i ladowanie wszystkich samolotdw pasazerskich, ktére obecnie regularie przylatujg do Polski.
Natomiast w przypadku ciezszych samolotdbw pasazerskich lub przewozow towarowych
z wykorzystaniem dedykowanych do cargo frachtowcéw, w naszej ocenie nalezatoby wydtuzy¢ pas

startowy o co najmniej 500 do 700 m lub ograniczy¢ ich mase startowg (ang. Take-Off Weight - TOW).

Pod wzgledem dtugos$ci drogi startowej lotnisko nie odbiega od innych lotnisk krajowych - jedynie Port
Lotniczy im F. Chopina na warszawskim Okeciu oraz Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka dysponujg

dtuzszymi pasami startowymi.

Drogi kotowania

PL ZG/B posiada nastepujace drogi kotowania (oznaczenie DK):
e DK Kilo 0 szerokosci 12m, réwnolegta do drogi startowej w odlegtosci 300 m od jej osi,
e DK Alfa o szeroko$ci 18 m,
e DK Echo o szerokosci 35m.

Drogi kotowania Alfa, Bravo, Charlie, Delta i Echo tacza w sie¢ droge startowa i droge kotowania Kilo.
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Z punktu widzenia przydatnosci dla samolotow o kodzie referencyjiym 4D mozna moéwi¢
0 wykorzystaniu jedynie DK Alfa i DK Echo. W 1990 roku, przy okazji budowy wewnetrznych drog

samochodowych, przeprowadzono remont drég kotowania.

Wewnetrzne drogi komunikacyjne

Drogi samochodowe wewnatrz lotniska o nawierzchni bitumicznej wykonano w 1990 roku. Sg
przeznaczone do zapewnienia niezbednego dojazdu do poszczegdlnych budynkéw oraz urzadzen
znajdujacych sie w obrebie lotniska. Spetniajg rowniez wazng role w zakresie zapewnienia naleznego

czasu dojazdu samochoddw ratowniczych lotniskowej strazy pozarnej w sytuacjach kryzysowych.

W 2013 r. oddano do uzytku droge patrolowg o dtugosci 5 557 metréw. Inwestycja przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa lotniska, spetnienia wymagan Urzedu Lotnictwa Cywilnego
i obowigzujacych przepisow prawnych w zakresie niezbednym do certyfikacji lotniska oraz do

stworzenia warunkéw do rozbudowy sieci pofgczen lotniczych.

Ogrodzenie lotniska

Z uwagi na zly stan techniczny ogrodzenia w 2010 roku przeprowadzono i zakonczono prace
budowlane, ktére miaty na celu wykonanie nowego ogrodzenia, zgodnego z wymogami odpowiednich
przepisow prawa (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk

cywilnych.). Obecny stan ogrodzenia jest bardzo dobry.

Kanalizacja, zaopatrzenie w wode, ogrzewanie
Droga startowa oraz cze$¢ sztucznych nawierzchni lotniska posiada kanalizacje deszczowa, ktéra
odprowadza wody opadowe do rowéw otwartych. W przypadku PPS1 wody opadowe odprowadza sie

do dotéw odparowujacych poprzez osadniki wytapujace substancje ropopochodne.

Odwodnienie lotniska zapewnia system kolektorow, ktdrych trasy przebiegajg réwnolegle do drogi

startowej i drog kotowania.

PL ZG/B zaopatrywany jest w wode z wodociggu wiejskiego wsi Nowe Kramsko. Ogrzewanie obiektow

pochodzi z wiasnej, ekologicznej kottowni. Odprowadzanie Sciekow z terminala pasazerskiego oraz
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pozostatych obiektéw nastepuje do niezaleznego szamba, a nastepnie do oczyszczalni Sciekow

w Babimoscie.
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ROZDZIAL 4
PROGNOZA RUCHU

3.1. Metodologia opracowania prognozy ruchu lotniczego w Porcie Lotniczym

Zielona Goéra - Babimost

W celu opracowania prognozy rozwoju ruchu lotniczego dla Portu Lotniczego Zielona Gora —

Babimost przeanalizowano cztery kluczowe obszary:

o Istniejace prognozy ruchu lotniczego
W perspektywie globalnej, europejskiej, polskiej i regionalnej

e Benchmarki
w postaci innych regionalnych portéw lotniczych, ktérych historyczna dynamika rozwoju
moze by¢ wykorzystana do prognozy rozwoju ruchu w Porcie Lotniczym Zielona Géra —
Babimost

e Czynniki makroekonomiczne i gospodarcze
m.in. wzrost PKB w Polsce, regionie i wojewddztwie, rozwdj dochodu rozporzadzalnego
w Polsce, regionie i wojewodztwie, populacji regionu, rozwoju sieci transportowej —
autostrad i drog ekspresowych, turystyki

e Uwarunkowania lokalne oraz otoczenie konkurencyjne
w postaci sasiadujgcych lotnisk, ktore znajdujgq sie w lub bardzo blisko obszaru
oddziatywania Portu Lotniczego Zielona Goéra — Babimost, tzn. Poznania, Berlina, Wroctawia

i Drezna
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Rysunek 1: Metodologia prognozy ruchu lotniczego w porcie lotniczym Zielona Géra -

Babimost

Benchmarki innych polskich
portéw lotniczych

Prognoza ruchu lotniczego

Istniejgce prognozy ruchu

. w porcie Zielona Gora - Czynniki makroekonomiczne
lotniczego

Babimost

Uwarunkowania lokalne i
otoczenie konkurencyjne

3.2. lIstniejace prognozy ruchu lotniczego

3.2.1. Istniejace prognozy ruchu lotniczego - Prognoza ruchu lotniczego na $wiecie

W perspektywie globalnej, czotowe stowarzyszenia branzowe (m.in. IATA, ICAQ) oraz gracze
w branzy lotniczej, ktdrzy opracowujg wtasne, dtugofalowe prognozy ruchu lotniczego (m.in. Boeing,
Airbus) sg zgodni co do dynamiki prognozowanego $wiatowego wzrostu ruchu pasazerskiego o ok.
4,5%-5,4% rocznie, w diugim terminie, w perspektywie nastepnych 20 lat. Srednia warto$¢
przedstawionych prognoz plasuje sie na poziomie 4,9% rocznie.

Wg IATA, motorem globalnego wzrostu w podrézach miedzynarodowych bedg gospodarki
z Bliskiego Wschodu - 6,3% oraz z regionu Azji i Pacyfiku - 5,7%. Tuz za nimi bedg panstwa Afryki -
5,3% oraz Ameryki tacinskiej - 4,5%. W Europie przewozy pasazerskie w ruchu miedzynarodowym

wzrosng o 3,9%, a w Ameryce Pdtinocnej - 0 3,6%.
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Duzy wzrost ruchu lotniczego w regionie Bliskiego Wschodu jest spowodowany planami rozwoju
przewoznikow z regionu Zatoki Perskiej, ktorzy planujg dynamiczny rozwdj potaczen na trasach

z Europy do Azji, Australii i Afryki z wykorzystaniem swoich hubow, jako portéw przesiadkowych.

Rysunek 2: Prognoza ruchu pasazerskiego na swiecie — prognozowane $rednioroczne tempo
wzrostu w perspektywie do 2034 r.

Warto$¢ 5,4% 5.0%
. . , 0,
Srednia 47% | ___| ___4,5%_______0_____4J7_°/°_____4,6% ___________ 49%
IATA" IATA2 ICAO Boeing Airbus DKMA Wartos¢
$rednia
1) Prognoza IATA do 2015 2) Prognoza |IATA - Oczekiwania linii lotniczych do 2015 3) Prognoza do 2018

Zrodio: IATA, ICAO, Airbus, Boeing, DKMA

3.2.2. lIstniejace prognozy ruchu lotniczego — Prognoza ruchu lotniczego w Europie

W ujeciu europejskim, nalezy spodziewa¢ sie wolniejszego wzrostu ruchu lotniczego w kolejnych
latach — ok. 3,9% rocznie wg IATA lub biorgc pod uwage $rednig warto$¢ prognoz spo$rdd prognoz
IATA, Boeing, Airbus i DKMA - ok. 3,8% rocznie.
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Rysunek 3: Prognoza ruchu pasazerskiego w Europie — prognozowane $rednioroczne tempo

wzrostu w perspektywie do 2034 r.

Wartos¢ 41%
Srednia 3,9% ’ 3,9% 3,8%
3,3%
Series
IATA" Airbus Boeing DKMA?) Wartos¢
1) Prognoza IATA - Oczekiwania linii lotniczych do 2015 2) Prognoza do 2018 Srednia

Zrédho: IATA, Airbus, Boeing, DKMA

Wartym do podkre$lenia jest fakt, iz przewiduje sie, ze wzrost ruchu bedzie szybszy w pierwszym
okresie projekcji oraz silniejszy w Europie Wschodniej, co jest zwigzane réwniez z dynamicznym

rozwojem gospodarek regionu Europy Srodkowej i Wschodniej, w tym Polski.

W 2012 r. najwiekszy wzrost w Europie byt generowany przez europejskich przewoznikdw na
trasach dalekodystansowych, natomiast w segmencie tras wewnatrz-europejskich widoczna byta

stagnacja ruchu.

Dodatkowo szacuje sie, ze ok. 25% wzrostu w Europie generowane byto przez przewoznikow
znajdujacych sie poza strefg Euro, gtdwnie przez np. Turkish Airlines. Wzrost ruchu lotniczego, ktdry
byt wiekszy od wzrostu oferowanych przepustowosci, doprowadzit do wzrostu wskaznika

wypetnienia samolotow (load factor) do poziomu 80,5%.
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3.2.3. Istniejace prognozy ruchu lotniczego — Prognoza ruchu lotniczego w Polsce

Prognozy rozwoju ruchu lotniczego dla Polski mozna sg nieco bardziej optymistyczne niz dla Europy,
osiggajac Srednig warto$¢ wzrostu ok. 4,3% rocznie (na podstawie prognoz ULC, Ministerstwa

Infrastruktury, i Ministerstwa Transportu).

Prognoza ULC przewiduje wzrost ruchu pasazerskiego z poziomu ok. 23,6 min pasazeréw w roku
2012 do ok. 59,1 min w roku 2030 (2,5-krotny wzrost). Najwieksza planowana dynamika wzrostu
planowana jest na najblizsze lata (2014-2015) ok. 7% rocznie, nastepnie spowalniajac do ok. 5,5%
w latach 2019-2022, 4,6% w 2023-2026 oraz 3,8% w latach 2027-2030. W ostatnich 2-6ch latach
gtownymi czynnikami wptywajacymi na wysoki wzrost byly Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej

w 2012 roku oraz otwarcie lotniska Modlin.

Rysunek 4: Prognoza wielkoSci popytu globalnego na przewozy pasazerdw transportem

lotniczym (przewoznicy krajowi i zagraniczni)

Min oséb Wariant maksymalny Wariant minimalny

Lata 2010 2015 2020 2025 | 2030 2010 2015 2020 2025 2030
Lotnictwo 20 27 28 35 45 20 25 26 31 38
::/::km Wariant maksymalny Wariant minimalny

Lata 2010 2015 2020 2025 | 2030 2010 2015 2020 2025 2030
Lotnictwo 40.7 56.3 60.4 75.1 97.9 40.7 53.0 56.1 66.7 82.3

Zrédto: Jan Burnewicz, Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030, luty 2012.
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3.3.  Czynniki makroekonomiczne i gospodarcze (otoczenie zewnetrzne)

W toku analiz zostat przeanalizowany szereg czynnikow zewnetrznych mogacych mie¢ wptyw na

ruch pasazerski w Porcie Lotniczym Zielona Géra — Babimost. Docelowo do opracowania prognozy

zostaty wykorzystane czynniki, ktore historycznie miaty silny wptyw na rozwoj ruchu pasazerskiego.

Z gtéwnych czterech grup to wskazniki makroekonomiczne, rozwdj naziemnej sieci transportowe;

oraz rozwdj turystyki.

Rysunek 5: Gtéwne czynniki zewnetrzne wplywajace na popyt na ruch lotniczy w Porcie

Lotniczym Zielona Géra — Babimost

Wskazniki
makroekonomiczne

Ruch pasazerski
w porcie Zielona-
Gora - Babimost

Rozwdj naziemnej
sieci trransportowej

——  Rozwdj turystyki

Historyczna korelacja

Kluczowe czynniki (2004-2013)

Rozw6j PKB Polski 72.5%

|

Rozwoj populacji regionu 79.3%

|

Rozwoj dochodu rozporzadzalnego
w woj. lubuskim

59.4%

1

Rozwdj siatki autostrad i drog

ekspresowych w woj. lubuskim 79.4%

|

Wzrost ilo$¢ turystow
odwiedzajacych region woj.
lubuskiego

58.5%

1

Wybrane czynniki zewnetrzne, na ktdrych m.in. zostata oparta prognoza, historycznie silnie korelujq

z rozwojem ruchu w omawianym porcie lotniczym. Wszystkie czynniki otoczenia zewnetrznego

zostaty obszernie omowione w kolejnych rozdziatach dokumentu.
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3.4. Wskazniki makroekonomiczne

Polska, jako jeden z nielicznych krajow na Swiecie, nie przechodzita recesji zwigzanej z kryzysem
gospodarczym po 2009 roku. Analogiczng sytuacie mozemy zaobserwowac aktualnie — pomimo
przechodzenia przez drugq fale kryzysu spowolnienie gospodarcze przez $wiatowe ekonomie,

problem w zasadzie nie dotyczy polskiej gospodarki.

Nie bez znaczenia pozostajg prognozy ekonomistdw — w przedstawionej ponizej prognozie Oxford
Economics (w ujeciu realnym, tak wiec nie uwzgledniajacym efektu inflacji) Polska gospodarka

bedzie nadal stabilnie sie rozwijac.
Oczekiwany rozwoj polskiej gospodarki, szybszy niz w przypadku europejskiej, daje duzy potencjat

wzrostu wszystkim sektorom gospodarki, w tym przede wszystkim sektorowi lotniczemu, poniewaz

rozwdj gospodarczy ma bezposrednie przefozenie na zamoznos¢ spoteczenstwa.

Rysunek 6: Realny Produkt Krajowy Brutto w Polsce i UE, 2004-2034 [wzrost rok do roku, %]

T T V il T T T T T T T T T 1
2004 2006 20 010 2012 2(14 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034

4 -

-6 -

Zmiana PKB - Polska Zmiana PKB - UE

! PROGNOZA

Zrédto: Eurostat, Oxford Economics
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Prognozowany wzrost gospodarczy bezposrednio przektada sie na dochdd rozporzadzalny zaréwno
na poziomie ogdinopolskim, jak i regionalnym. Projekcje dotyczace obu wartosci zostaty oparte
0 historyczng korelacje pomiedzy dynamikag PKB, a dochodem rozporzadzalnym. Zaréwno
historycznie jak i w okresie prognozy dochdd rozporzadzalny wojewodztwa lubuskiego bedzie rost
wolniej niz ogolny wskaznik dla Polski. W roku 2034 przewiduje sie, Ze bedzie to wigcej niz 11 tys.

EUR na osobe.

Rysunek 7: Dochod rozporzadzalny w Polsce i woj. lubuskim, 2004-2034 [EUR/os.]

CAGR CAGR
2004-2014 2014-2034

14000 - § 5,6% 3,9%
s L o @
10000 - 5 _

-

8 000 - i —
i -

' -—
4000 _/\/_—/r

2000 ~

0 T T T T T T T T T T T T T T 1

2004 2006 2008 2010 2012 20:14 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034

Dochdd rozporzadzalny - Polska i\ PROGNOZA
=== Dochdd rozporzadzalny - woj. lubuskie

Zrédio: IMF, Eurostat, analiza wiasna

3.5. Demografia i migracje

Wojewddztwo Lubuskie obejmuje obszar 13 987 km2, co przektada sie na 4,5% terytorium Polski.
Zamieszkuje je ponad 1 min mieszkancéw, co stanowi okoto 2,6% ludno$ci Polski. Gesto$¢

zaludnienia wynosi 72 mieszkancéw na km2. Okoto 65% ludnosci mieszka w miastach.
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Tabela nr 8. Ludno$¢ wojewédztwa lubuskiego, 2013 (GUS)

Powiat Liczba ludnosci
Gorzowski - powiat 70 376
Kros$nienski - powiat 56 627
Miedzyrzecki - powiat 58 697
Nowosolski - powiat 87 727
Stubicki - powiat 47 318
Strzelecko-drezdenecki - powiat 50 418
Sulecinski - powiat 35 768
Swiebodzinski - powiat 56 546
Zielonogorski - powiat 94 919
Zaganski - powiat 81 803
Zarski - powiat 99 088
Wschowski - powiat 39 434
Gorzow wielkopolski - miasto na prawach powiatu 124 344
Zielona goéra - miasto na prawach powiatu 118 405
Razem 1021 470

Najwiekszymi miastami, sg Gorzéw Wielkopolski i Zielona Gora. Razem z przylegtymi do nich

powiatami zamieszkuje je 40% ludno$ci catego wojewddztwa.

Aktualnie ludno$¢ wojewodztwa jest stosunkowo mitoda, niecate 40% obecnej populacji to ludzie
w wieku 20-44 lat. Z drugiej strony populacja wojewddztwa lubuskiego bedzie wolno male¢. Do roku
2034 w zwigzku z obecnymi trendami demograficznymi dtuzsza dtugo$¢ zycia, mata dzietnosc,
migracja, populacja wojewodztwa lubuskiego zmniejszy sie o ponad 55 tysiecy oséb. Dodatkowo
bedzie mozna zaobserwowa¢ dynamiczne starzenie sie spoteczenstwa — w ciggu najblizszych 20 lat

odsetek ludnosci w wieku nieprodukcyjnym powinien siegna¢ 25%.
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Rysunek 8: Struktura wiekowa ludnosci wojewodztwa
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Zrédto: Opracowanie wiasne, GUS
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Rysunek 9: Populacja woj. lubuskiego, 2004-2034 [tys. osob]
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Zrodo: Opracowanie wiasne, GUS
Na podstawie przewidywanych trendow dotyczacych zmian liczby ludnosci w wieku produkcyjnym

mozna stwierdzi¢, ze na przestrzeni najblizszych 25 lat nastapi ponad 40% wzrost

0sob w wieku nieprodukcyjnym w cato$ci populacii.

Rysunek 10: Odsetek ludnosci w wieku nieprodukcyjnym, prognoza [%]

udziatu liczby

22 p.p.) *
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59
52
2010 2015 2020 2025 2030 2035

Zrédio: Opracowanie wiasne, GUS
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Wedtug danych GUS wigkszos$¢ migracji wewnetrznych odbywa sie do Wojewddztw Wielkopolskiego
i Dolnoslaskiego. Migracje wewnetrzne w bardzo ograniczony sposéb wptywajg na popyt na
transport lotniczy. W przeciwiefistwie do emigracji zagranicznych, zaréwno tymczasowych, jak
i statych. Kraje do ktdrych najczesciej migrujg mieszkanicy wojewddztwa lubuskiego to Niemcy
i Wielka Brytania (prawie 70% catosci emigracii, ktore miaty miejsce w catym okresie 2003-2013 r.).
Szczegdlnie ten drugi kierunek to bodziec do potencjalnego rozwoju potaczen niskokosztowych na
Wyspy Brytyjskie.

Rysunek 11: Struktura emigracji w wojewodztwie lubuskim, 2003-2013

40%

27%

18%

Niemcy Wielka USA Holandia Ilandia ~ Pozostate”
Brytania
1) Pozostate kraje 0 udziale kazdego z nich 0 <3%
Zrodio: Opracowanie wiasne, GUS

3.6.  Turystyka

Oczekuje sie, ze ruch turystyczny w Wojewddztwie Lubuskim bedzie rosng¢ okoto 2,7%
Sredniorocznie po 2014 r., co bezposrednio zwigzane jest z bogaceniem sie spoteczenstwa. Wzrost

ruchu turystycznego, szczegdlnie z odlegtych Wojewddztw np. Mazowieckiego oraz zza granicy
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(zaréwno z kierunkéw zachodnich jak i wschodnich) pozytywnie wptywa na perspektywe popytu na

ustugi lotnicze — zwazywszy na funkcjonujgce regularne potaczenie z Warszawg,

Rysunek 125: Prognoza ruchu turystycznego w wojewodztwie lubuskim

CAGR: 2,7%
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Zrédio: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego, opracowanie wiasne

3.7.  Siec transportowa

Nie bez znaczenia dla rozwoju omawianego portu lotniczego jak i catego regionu jest rozwoj
infrastruktury naziemnej. Rozbudowana sie¢ transportowa jest kluczowa w kontek$cie prognozy
ruchu lotniczego, poniewaz umozliwia sprawny dojazd pasazerom (pozytywny odbior doswiadczenia
podrozy lotniczej) oraz krytycznie zwigksza obszar oddziatywania lotniska, nawet poza granice
Polski. Dodatkowo nowa perspektywa unijnych funduszy daje mozliwo$¢ remontu pozostatych drog
krajowych i wojewoddzkich, a takze istniejgcych 676 km istniejacych linii kolejowych — stacja

w Babimoscie zlokalizowana jest niedaleko lotniska.

Stan ,gtéwnej’ infrastruktury drogowej w perspektywie kilku lat bedzie mozna uzna¢ za
satysfakcjonujacy. Autostrada A2 relacji Poznan-Berlin zostata ukonczona i oddana do uzytku.
Droga ekspresowa S3 oraz autostrada A18 w ciggu Wojewoddztwa Lubuskiego powinna zosta¢
ukoniczona do 2017 roku. Istniejaca i powstajgca infrastruktura drogowa zagwarantuje mozliwos¢
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szybkiego dojazdu nie tylko z Zielonej Gory i Gorzowa Wielkopolskiego, lecz takze z Wojewddztw
Wielkopolskiego i Dolnoslaskiego, a takze z Republiki Federalnej Niemiec. Jednoczes$nie w celu
usprawnienia lokalnego dojazdu nalezatoby rozwazy¢ rozbudowe wezta Swiebodzin na drodze
ekspresowej S3, oraz lokalnych obwodnic miejscowo$ci Jeziory i Smardzewo. Docelowa
infrastruktura drogowa znaczaco zwigkszytaby obszar oddziatywania lotniska Zielona Géra -
Babimost, ktore mogtoby oferowaC sprawny dojazd pasazerom przy jednoczesnych przewagach

kosztowych.

Z drugiej strony nie wolno zapomnie¢ 0 znaczeniu transportu kolejowego. Dobre praktyki wskazujg
na konieczno$¢ wykorzystania transportu kolejowego ze wzgledu na szybkosSC i bezpieczenstwo
dojazdu oraz odcigzenie lokalnej sieci drogowej. W celu zapewnienia sprawnego rozwoju lotniska
IEG konieczne wydaje sie rozwazenie uruchomiania potaczenia kolejowego pomiedzy Berlinem, a
Zielong Gorg przez Zbaszynek i Babimost oraz dedykowanego dla potaczen lotniczych
bezposredniego potaczenia kolejowego z Poznania przez Babimost do Zielonej Gory. Dodatkowo
nalezy rozwazy¢ modernizacje istniejacej infrastruktury, w tym przede wszystkim, dalszg

modernizacje potaczen Gorzéw Wielkopolski-Zielona Gora.
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Rysunek 63: Mapa stanu budowy drég, GDDIKA

Legenda

autostrady | drogi ekspresowe w uzytkowaniu

autostrady | drogi ekspresowe w realizacji
autostrady | drogl ekspresowe w przetargu
autostrady | drogl ekspresowe w przygotowaniu
m numery autostrad | drég ekspresowych
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3.8.  Uwarunkowania Lokalne

Analizujgc uwarunkowania lokalne nalezy skupi¢ sie na szeregu czynnikdw, sprawiajgcych, ze

perspektywa rozwoju dla omawianego portu lotniczego jest optymistyczna.
3.8.1. Poparcie lokalnych wiadz samorzadowych i biznesu

Przede wszystkim wtadze wojewodzkie bardzo silnie wspierajg rozwoj portu. Port Lotniczy Zielona
Géra — Babimost zostat uznany przez wtadze wojewodzkie za kluczowy element w strategii rozwoju
Wojewddztwa. Historycznie dotowanych przez Samorzad byto wigcej niz kilka potaczen, np. Zielona
Géra — Gdansk. Aktualnie wtadze wojewddzkie dotujg rejsy pomiedzy Zielona Géra — Warszawa
obstugiwane przez Sprint Air oraz Zielona Géra — Krakdéw obstugiwane przez EuroLOT. Dziatania
wladz pomagajg osiggna¢ portowi odpowiednig mase krytyczng, co jest konieczne, szczegolnie
w poczatkowych etapach dziatania portu. Wiadze lokalnych Samorzadow, Izb i Zrzeszen
biznesowych sg réwniez zainteresowane rozwojem potaczen lotniczych z PL ZG/B do innych miast

w Polsce i Europie.

Dodatkowo potencjalny rozwoj potaczen lotniczych przyniesie szereg niekwantyfikowalnych korzysci,
ktére sgq wprost skorelowane z interesami wladz samorzadowych oraz $rodowiskiem biznesowym
np. promocje regionu w Europie i Polsce zaréwno pod wzgledem turystycznym jak i inwestycyjnym,
sprawniejszy przeptyw kadry naukowej i biznesowej, stworzenie nowych miejsc pracy, wzrost PKB
regionu, zwiekszong $wiadomos¢ miedzykulturowg, czy udostepnienie przewoznikom lotniczym

nisko kosztowego, nowoczesnego lotniska.
3.8.2. Inwestycje Portu

Port aktywnie inwestuje w infrastrukture lotnicza. W ostatnich latach zostat zrealizowany szereg
inwestycji, w tym kupno nowego sprzetu do zimowego utrzymania lotniska, remont kapitalny
terminala pasazerskiego, nowa nawierzchnia drég wewnetrznych, nowa sie¢ telekomunikacji, nowe
oswietlenie nawigacyjne kategorii I-e, nowe urzadzenia meteorologiczne, a takze najwazniejsza
z nich system ILS drugiej kategorii — dzigki ktéremu urzadzenie prowadzi statek powietrzny od
granicy zasiegu do wysokosci 30 m nad ptaszczyzng drogi startowej przy RVR 400 m (1200 stop).
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Z tym wyposazeniem port staje bardzo atrakcyjng destynacjg dla przewoznikéw niskokosztowych
oraz czarterowych, poniewaz spetnia ambitne normy bezpieczenstwa, a takze gwarantuje
rozktadowg operacyjnos¢, nawet przy ztych warunkach pogodowych — Port Lotniczy Poznan -
tawica i Wroctaw — Strachowice posiada ILS pierwszej kategorii, jednymi lotniskami w kraju

posiadajacymi ILS Il sq Warszawa Okecie i Modlin.

3.8.3. Wspieranie rozwoju gospodarczego

Dodatkowo region aktywnie wspiera rozwoj lokalnego biznesu, o czym $wiadczg funkcjonujgce
Kostrzyrisko-Stubicka  Specjalna  Strefa Ekonomiczna oraz Lubuski Park Przemystowo-

Technologiczny

Rysunek 74: Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna
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Zrodto: KSSSE
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KSSSE lezy w trzech wojewddztwach: lubuskim, wielkopolskim i zachodnio-pomorskim. Przemysty
dominujace w strefie to przemyst chemiczny, mechaniczny, widkienniczy, drzewny, papierniczy,
maszynowy, budowlany oraz spozywczy. Przewazajaca pozycje posiadajg inwestorzy z Niemiec,
jednak obecni sg rowniez gracze z Wioch, Francji, Holandii, Czech, Belgii. Strefa dzieki dobremu

skomunikowaniu z zachodnig i wschodnig Europg poprzez:

sie¢ autostrad

szlak tranzytowy wschod—zachdd
porty lotnicze — IEG, POZ, SSZ, BER

porty morskie Szczecin-Swinoujécie, Hamburg

Region stanowi atrakcyjne miejsce inwestycyjne ze wzgledu na posiadang premig logistyczna.

Lubuski Park Przemystowo — Technologiczny zostat powotany do zycia przez Miasto i Gmine Zielona
Géra, UM wojewodztwa lubuskiego, Uniwersytet Zielonogérski. Ma on na celu wspieranie
przedsigbiorczosci i innowacyjnosci catego regionu, co bezposrednio powinno przetozy¢ sie na
wzrost gospodarczy. Dziatalno$¢ powinna sie skupiaC na wspieraniu przedsiebiorcow, pozyskiwaniu

inwestorow, realizacje projektow dofinansowanych przez Unie Europejskg oraz badania naukowe.

3.8.4. Firmy z zagranicznym kapitatem

W wojewddztwie lubuskim funkcjonujg miedzynarodowe koncerny, ktérych kraje pochodzenia mogq

by¢ podstawg do przeprowadzenia analiz o otwarciu potencjalnych destynaciji.
Zagraniczne firmy, ktére inwestujg w wojewddztwie lubuskim to:

e Maszyny i motoryzacja:
o Nord - Niemcy,
o Gedia - Niemcy,
o Volkswagen — Niemcy,
e Przetworstwo drewna i produkcja mebli:
o Swedwood cze$¢ koncernu IKEA - Szwecja,
o Steinhoff Mobel — Niemcy,

o Kronospan fabryka ptyt wiérowych - Szwajcaria,
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e Branza spozywcza i napoje:
o Associated British Foods - Wielka Brytania
o Podravka - Chorwacja,
e (Galanteria papierowa:
o ICT - Wiochy,
o Arctic Paper - Szwecja, Niemcy,
o Hanke Tissue - Szwecja,
e Elektronika:
o Tpv Technology - Tajwan,

o Funai- Japonia.

3.9. Otoczenie konkurencyjne

Port Lotniczy Zielona Géra — Babimost znajduje sie¢ pomiedzy strefami oddziatywania czterech
innych portow lotniczych — Berlina, Poznania, Wroctawia i Drezna, uzupetniajac luke pomiedzy tymi
portami, w miejscu gdzie ich strefy oddziatywania stabng. Dodatkowo rozbudowana infrastruktura
drogowa pozwala efektywnie konkurowac o ruch lotniczy, ktdrego wyznacznikiem w kolejnych latach
bedzie oferowana siatka potaczen i zakladane optaty lotniskowe. Co wigcej ilos¢ mieszkancow
bedaca w bezposrednim obszarze oddziatywania jest nieproporcjonalnie wigksza w stosunku do

prognozowanego ruchu lotniczego.
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Rysunek 15: Porty lotnicze w obszarze oddziatywania portu Zielona Géra — Babimost

Warszawa
>oznan .
= Berlin o
13.100 f/s.  Zielona Géra 578 tys.
10,0 min u 4.2 min
6 tys.
2,7 min Wroclaw
Dresden n
|
880 tys. 960 tys.
4,0 min 3,5 min

Obszar oddziatywania o promieniu 100 km, odpowiadajacy czasowi dojazdu ok. 90 minut od lotniska
xxtys  Liczba pasazeréw odlatujgcych (2013)
yy min Liczba mieszkarncow w obszarze oddziatywania

Dodatkowo w toku przygotowywania prognozy zidentyfikowano cztery poréwnywalne porty lotnicze,
ktore mogq stuzy¢ za benchmark rozwoju. Sg to Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka, Port Lotniczy
Bydgoszcz, Port Lotniczy t6dz, Port Lotniczy Szczecin—Golenidw. Sg to porty o ugruntowane;
pozycji rynkowej w Polsce, ktore sg najbardziej porownywalne do pozostatych portow lotniczych —
rozwijaty sie w strefie oddziatywania duzych portéw lotniczych z matych lotnisk regionalnych.
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3.10.  Rozwdj ruchu lotniczego w pozostatych regionalnych polskich portach lotniczych

wykorzystanych jako benchmarki

Rysunek 168: Obszary oddziatywan portéw lotniczych wykorzystanych jako benchmarki
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Omawiane, poréwnywalne lotniska w ostatnich latach dynamiczne rozwijaty swdj ruch lotniczy
przede wszystkim za sprawg tanich przewoznikow i czarterow — wyjatkiem jest tutaj Port Rzeszow
Jasionka, ktdry za sprawg duzej iloci rejséw do/z Warszawy przez LOT / EuroLOT jest najbardziej

wykorzystywanym portem przez przewoznikow tradycyjnych z omawianych.

W oparciu o pordwnywalne porty lotnicze zostata opracowana docelowa struktura obstugiwanego

ruchu lotniczego przez Port Zielona Gora — Babimost. Powinna sie ona skupia¢ na:
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e przewoznikach niskokosztowych (LCC) w okoto 57%

e przewoznikach tradycyjnych w okoto 23%

e czarterach w okoto 20%

2014-2034

Docelowa struktura nie uwzglednia ruchu General Aviation. Udziat przewoznikéw czarterowych

zostat skorygowany w gore (do ok. 20% zamiast 10%, poziomu, jaki wystepuje obecnie

w Bydgoszczy) ze wzgledu na ich wysoko oceniang obecng perspektywiczno$¢ uruchomienia

pofaczen czarterowych i wysoki stopien zainteresowania operatorow biur podrozy takimi

potaczeniami. Jednoczesnie korekcie w dot zostat poddany udziat operatoréw niskokosztowych

(z 67% do 57%), niemniej jednak, nalezy podkresli¢, ze kluczowym czynnikiem sukcesu w przysztym

rozwoju portu bedzie otworzenie potgczen przez przewoznikow niskokosztowych.

Rysunek 17: Struktura ruchu lotniczego dla wybranych lotnisk
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[
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1) Oparte 0 oszacowanie na podstawie aktywnych potaczen dla lat 2013-2014 z wytaczeniem General Aviation

Zrédio: Opracowanie wiasne, Dane portéw lotniczych
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3.11. Prognoza ruchu lotniczego dla Portu Lotniczego Zielona Géra — Babimost na lata 2014-
2034

Opracowana prognoza bazuje, w krotkim terminie, na zatozeniu dynamicznego wzrostu iloSci
obstuzonych pasazeréw w oparciu o historyczny rozwéj ruchu lotniczego, jaki miat miejsce w innych

regionalnych portach lotniczych.

Dla celdéw analizy wybrano porty w Bydgoszczy, todzi, Rzeszowie i Szczecinie. Przeanalizowano,
w jakim tempie porty te osiggnety przyjety poziom 75 ty$. oraz 150 ty$. pasazeréow odlatujgcych
z poziomu kilku tysiecy, tak wiec porownywalnego w jakim znajduje sie obecnie Port Lotniczy
Zielona Gora — Babimost. Zaktadany wzrost w ciggu najblizszych lat wigze sie z ambicjami
i aspiracjami osiggniecia podobnego poziomu ruchu lotniczego, jaki wystepuje dzisiaj w innych

regionalnych polskich portach lotniczych, przyjetych za benchmarki.

Analizujgc historyczny rozwoj ruchu mozna stwierdzi¢, ze analizowane porty lotnicze Srednio
osiggnety poziom 75 tys. pasazerdw odlatujgcych w ciggu ok. 4 lat z poziomu, w jakim znajduje sie
obecnie dzisiaj Port Lotniczy Zielona Géra — Babimost. Nastepnie po $rednio ok. 4,25 roku, ruch
w podobnych portach wzrdst z poziomu 75 tys. pasazeréw odlatujgcych do ok. 150 tys. pasazeréw

odlatujgcych.

Dodatkowo, mozna zatozyc¢, ze struktura ruchu w Porcie Lotniczym Zielona Géra — Babimost bedzie
sie ksztattowa¢ na poziomie zblizonym do portéw lotniczych — benchmarkdw, tzn. osiggajac w 2018
roku nastepujace udziaty w pasazerskim ruchu lotniczym (z uwzglednieniem ruchu General

Aviation):

e Przewoznicy tradycyjni — 22%
e Przewoznicy niskokosztowi — 57%
e Przewoznicy czarterowi — 20%

e General Aviation — 1%

Zgodnie z prognoza, po osiggnieciu wolumenu ok. 189 tys. odlatujgcych pasazeréw w 2023 r.,

dalszy rozwdj lotniska bedzie napedzany gtéwnie wzrostem gospodarczym oraz prognozami ruchu
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lotniczego dla Polski rozwijajac sie w tempie ok. 4,1% rocznie. Warto$¢ ta wynika z historyczne;
korelacji danych makroekonomicznych z rozwojem iloSci pasazeréw. Ponadto warto$¢
Sredniorocznego wzrostu 4,1% jest nieco wyzsza niz prognozowana warto$¢ rozwoju ruchu

w Europie (3,8%) oraz nieco nizsza od prognozowanego $redniego wzrostu dla Polski (4,3%).

Rysunek 18: Ruch pasazerski w porcie ZG-Babimost w latach 2010-20341) [tys. pasazeréw
odlatujacych]
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Zrédio: Opracowanie wiasne, Port Lotniczy ZG-Babimost

W celu analizy ilosci wykonanych operacji lotniczych, przyjeto nastepujace zatozenia dotyczace
$redniej maksymalnej masy startowej (MTOW) oraz iloSci miejsc w samolotach modelowych dla

kazdego typu ruchu lotniczego.
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Rysunek 19: Zatozenia dotyczace Sredniej maksymalnej masy startowej (MTOW) oraz iloSci

miejsc w samolotach dla kazdego typu ruchu lotniczego
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w samolocie [szt.] samolot

56 Saab 340/
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180 B737 /A320

180 B737 /A320

2 Cessna 172

Dodatkowo, przyjeto konserwatywne zatozenia dotyczace $redniego wskaznika wypetniania miejsc

w samolocie (load factor) dla:

e Przewoznikéw tradycyjnych: 50% w poczatkowych latach (wartos¢ stopniowo osiggajaca

75% w roku 2019)

e Przewoznikdw niskokosztowych: 75%

e Przewoznikéw czarterowych: 75%

e General Aviation: 50%
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Na podstawie prognozowanej ilosci pasazeréw dla kazdego roku oraz przyjetych zatozen
dotyczacych typow samolotéw oraz oczekiwanych wskaznikdw wypetnienia miejsc w samolotach,

opracowana zostata prognoza ilosci operacji pasazerskich (startow i ladowan).

W 2018 roku planowanych jest niecate 1.200 operacji ladowan, w 2024, niecate 2.600 oraz w 2034

niecate 3.800, co przekfada sie na Srednioroczny wzrost na poziomie 9,3%

Rysunek 20: Liczba operacji lotniczych (ladowania) w porcie lotniczym Zielona Géra -
Babimost [szt.]
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Zrodto: Opracowanie wiasne, Port Lotniczy ZG-Babimost
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Tabela nr 9. Prognoza ruchu pasazerskiego dla portu lotniczego ZG-Babimost w latach 2014-2034

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Ruch pasazerski

Liczba pasazerow (odlatujacych) [szt.] 2274 11528 20142 35193 61489 107435 123723 142479 164079 188953
Operatorzy tradycyijni 2219 11240 11682 12317 13827 24159 27822 32039 36897 42490
w tym: Kraj 2219 11240 11682 12317 13827 24159 27822 32039 36897 42490

w tym: Zagranica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

LCC 0 0 5237 19050 35049 61238 70522 81213 93525 107703
Chartery 6 0 2 926 3519 12298 21713 25044 28881 33302 38393
w tym: Kraj 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w tym: Zagranica 6 0 2 926 3519 12298 21713 25044 28881 33302 38393
General Aviation 49 288 297 306 315 325 335 345 356 367
Liczba pasazerow (odloty, przyloty, tranzyt) [szt.] 2717 23056 40284 70385 122979 214871 247445 284958 328158 377907
Liczba pasazeréw (odlotujgcy) 1359 11528 20142 35193 61489 107435 123723 142479 164079 188953
Liczba pasazeréw (przylatujacy) 1359 11528 20142 35193 61489 107435 123723 142479 164079 188953
Liczba pasazeréw (tranzyt) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liczba pasazeréw (odloty, przyloty, tranzyt) [szt.] 1359 11528 20142 35193 61489 107435 123723 142479 164079 188953
Ruch krajowy 1353 11528 11979 12624 14143 24484 28157 32385 37252 42857
Ruch zagraniczny 6 0 8163 22569 47347 82951 95566 110094 126827 146 097
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2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Ruch pasazerski

Liczba pasazerow (odlatujacych) [szt.] 196 661 191093 213033 221722 230767 240180 249978 260174 270787 281833 293330
Operatorzy tradycyijni 44223 42192 47905 49859 51893 54009 56213 58506 60892 63376 65961
w tym: Kraj 44223 42192 47905 49859 51893 54009 56213 58506 60892 63376 65961

w tym: Zagranica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

LCC 112097 106947 121429 126382 131537 136903 142487 148299 154349 160645 167 198
Chartery 39963 41599 43303 45075 46921 48841 50841 52922 55088 57342 59689
w tym: Kraj 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w tym: Zagranica 39963 41599 43303 45075 46921 48841 50841 52922 55088 57342 59689
General Aviation 378 355 397 406 416 427 437 448 459 470 482

Liczba pasazeréw (odloty, przyloty, tranzyt) [szt.] 393322 382186 426065 443445 461534 480360 499955 520349 541575 563666 586 659

Liczba pasazeréw (odlotujgcy) 196 661 191093 213033 221722 230767 240180 249978 260174 270787 281833 293330
Liczba pasazeréw (przylatujacy) 196 661 191093 213033 221722 230767 240180 249978 260174 270787 281833 293330
Liczba pasazerow (tranzyt) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba pasazeréw (odloty, przyloty, tranzyt) [szt.] 196 661 191093 213033 221722 230767 240180 249978 260174 270787 281833 293330

Ruch krajowy 44601 42546 48301 50265 52309 54436 56650 58953 61351 63846 66443
Ruch zagraniczny 152060 148546 164731 171457 178458 185744 193328 201221 209436 217987 226 887
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Tabela nr 10. Prognoza operacji lotniczych dla portu lotniczego ZG-Babimost w latach 2014-2034

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Operacje lotnicze

Operacje (ladowania) [szt.] 131 769 845 969 1182 1520 1711 1930 2182 2470
Operatorzy tradycyijni 74 481 487 496 516 580 668 770 886 1021
LCC 0 0 39 141 260 454 522 602 693 798
Chartery 0 0 22 26 91 161 186 214 247 284
General Aviation 56 288 297 306 315 325 335 345 356 367

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Operacje (starty i ladowania) [szt.] 262 1539 1689 1938 2364 3040 3422 3861 4363 4939
Starty 131 769 845 969 1182 1520 1711 1930 2182 2470
Ladowania 131 769 845 969 1182 1520 1711 1930 2182 2470
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2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Operacje lotnicze

Operacje (ladowania) [szt.] 2567 2469 2768 2874 2985 3100 3220 3344 3473 3607 3747
Operatorzy tradycyijni 1062 1014 1151 1198 1247 1298 1350 1406 1463 1523 1585
LCC 830 792 899 936 974 1014 1055 1099 1143 1190 1239
Chartery 296 308 321 334 348 362 377 392 408 425 442
General Aviation 378 355 397 406 416 427 437 448 459 470 482

Operacje (starty i ladowania) [szt.] 5133 4 937 5535 5748 5970 6 200 6 439 6 688 6 946 7 215 7 494
Starty 2 567 2 469 2768 2874 2985 3100 3220 3344 3473 3607 3747
Ladowania 2 567 2 469 2768 2874 2985 3100 3220 3344 3473 3 607 3 747
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3.12.  Prognoza ruchu cargo dla Portu Lotniczego Zielona Géra — Babimost na lata 2014-
2034

Po przeanalizowaniu wielu mozliwo$ci prognozowania ruchu cargo, w trakcie prac projektowych,

zostato wypracowane podejscie, ktdre opiera sie na dwoch filarach:

o Wykorzystujgc benchmarki regionalnych portow lotniczych w Szczecinie i Bydgoszczy

w postaci wskaznikdw przewiezionego fadunku towaréw do ilosci operacji
e Estymujgc ruch towarowy na podstawie prognozy oddolnej obejmujace;:

o ruch cargo z wykorzystaniem przewoznikow tradycyjnych - w oparciu
0 prognozowang ilo$¢ operacji pasazerskich, wykorzystany typ samolotu,
konserwatywny wskaznik wypetnienia tadunkiem towarowym (freight load factor) na

poziomie 10%

o ruch cargo wykonywany przez dedykowane samoloty cargo - oparta
0 konserwatywne plany i aspiracje zwigzane z rozwojem ruchu towarowego

w regionie. Przyjeto rozpoczecie operacji w 2016 r. od jednego lotu miesigcznie.

Otrzymana prognoza stanowi konsensus obu wykorzystanych powyzej metod i sugeruje osiggniecie
tacznego ruchu towarowego (przywozu i wywozu) na poziomie ok. 123 t w 2018 roku, ok. 360 t
w 2024 oraz 515 t w 2034.
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Tabela nr 11. Prognoza ruchu towarowego (cargo) dla Portu Lotniczego ZG-Babimost w latach 2014-2034 (przyw6z i wywéz)

Ruch cargo [tony] (przywoz i wywdz) - na poktadzie
przewoznikoéw tradycyjnych oraz dedykowanych
samolotéw cargo

2024

Ruch cargo

Ruch cargo [tony] (przywo6z i wywoz) - na poktadzie
przewoznikow tradycyjnych oraz dedykowanych
samolotéw cargo 359
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2014

2025

341

2015

31

2026

385
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2016

61

2027

399

2014-2034

2017

92

2028

414

2018

123

2029

429

2019

144

2030

445

2020

202

2031

461

2021

228

2032

478

2022

283

2033

496

52

2023

318

2034

515
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Tabela nr 12. Prognoza ilosci operacji dedykowanych samolotéw cargo dla portu lotniczego ZG-Babimost w latach 2014-2034 (liczba

ladowan)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

llos¢ operaciji cargo (liczba ladowan dedykowanego
samolotu cargo) 0 0 12 12 12 12 12 52 52 52

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Ruch cargo

llos¢ operacji cargo (liczba ladowan dedykowanego
samolotu cargo) 52 48 51 52 52 52 52 52 52 52 52
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3.13.  Proponowane kierunki/destynacje

Analizujgc siatki potaczen polskich lotnisk regionalnych, ktore sg odzwierciedleniem popytu
i dochodowosci, najwiecej potaczen (z wytaczeniem portdw Okecie i Modlin) obstugiwanych jest do

Oslo, Londynu, Dublina.

Rysunek 21: Liczba aktywnych pofaczen lotniczych z regionalnych portow lotniczych w

Polsce’)

Oslo 9
Londyn 19
Dublin 19
Warszawa 8
Frankfurt |7

Bristol |6

Mediolan 16

Rzym 16

Eindhoven |5

Dortmund 15

Paryz 15

Monachium 15

Liverpool 15

Barcelona 15

1) Obejmuje porty regionalne z wytaczeniem Okecia i Modlina. Stan na 08.2014

Zrédto: Opracowanie wiasne, Porty lotnicze

Analizujgc popyt na kierunki dostepne z pozostatych regionalnych portéw krajowych wraz z danymi
dotyczacymi krajow migracji ludnosci wojewodztwa lubuskiego, opisanymi w poprzednich
rozdziatach, ponizsze kierunki wydajg sie najbardziej perspektywiczne i atrakcyjne:

e Oslo
e Londyn
e Dublin
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Nalezy zaznaczyC, iz powyzsze kierunki mogg stanowi¢ potencjalng liste destynacji dla
przewoznikow niskokosztowych atrakcyjnych ze wzgleddéw popytowych. Dodatkowo wymagane jest

przeprowadzenie optacalnosci operacji na danej trasie przez przewoznika.

Rysunek 22: Proponowane destynacje lotnicze

Oslo

Dublin

Londyn Zielona Gora

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponadto, patrzac na szersze spektrum potencjalnych kierunkéw, nalezatoby rozwazyé¢

przeanalizowanie optacalnosci innych kierunkow, takich, jak:

e Kraje Beneluxu (Eindhoven, Amsterdam, Bruksela) ze wzgledu na zaangazowanie
biznesowe kapitatu holenderskiego w regionie oraz stosunkowo duzy istniejacy popyt na te

kierunki z pozostatych polskich portéw regionalnych
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o Feed fraffic’ w postaci przewoznikéw tradycyjnych dowozgcych pasazerow przede
wszystkim do portow niemieckich — Frankfurt, Monachium, badz hubu w Zurychu, na
podstawie doSwiadczen i statystyk innych portow regionalnych w Polsce

e Inne kierunki Skandynawskie oprécz Oslo — Sztokholm, Kopenhaga ze wzgledu na
istniejacy popyt na te kierunki z pozostatych miejsc w Polsce, migracje ludnosci, a takze
zaangazowanie kapitalowe skandynawskich firm w regionie, np.  IKEA Factory
i ROCKWOOL (patrz rozdziat 3.8.4)
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ROZDZIAL 5
KONCEPCJE URBANISTYCZNE PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO TERENOW
PORTU LOTNICZEGO ZIELONA GORA / BABIMOST

5.1.  Dostepnos¢ drogowa PL ZG/B

Odlegtos¢ Lotniska od miast z regionu: Zielona Géra 30 km, Gorzéw Wielkopolski 80 km, Wolsztyn
25 km, Sulechoéw 14 km, Swiebodzin 26 km, Zbaszyn 24 km, Nowa S6l 40 km, Zagan 71 km, Zary
77 km, Gtogow 90 km.

Kluczowym aspektem istnienia i rozwoju lotniska jest jego dostepnos¢ komunikacyjna. W miare
bezkolizyjny, szybki (ok. 1h) i ptynny dojazd z wiekszych miast jest podstawg wyboru przez

podrézujacych drogi lotniczej jako najszybszego, wygodnego i bezpiecznego $rodka transportu.

5.2.  Dojazd (bliskie okolice lotniska)

Obecnie najwiekszym mankamentem dojazdu do lotniska jest przejazd przez Nowe Kramsko.
Projekt budowlany z 2010 r. opracowany na zlecenie Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego przez
LORENTZ-POLSKA Sp. z 0.0. Poznan zaktada budowe obwodnicy Nowego Kramska w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 304. Trasa obwodnicy wytyczona zostata przez niezabudowane tereny lezgce na

potudniowy zachdd, potudnie i wschdd od Nowego Kramska.

Poczatkowy odcinek przebiega¢ bedzie od istniejacej szosy Kolesin — Nowe Kramsko gdzie
powstanie rondo, przez doling Jeziora Wojnowskiego w odlegtosci ok. 200 m od krarica jeziora, dalej
na wschdd trasa przetnie wysoka skarpe doliny jeziora dalej przebiega¢ bedzie przez pola i zblizy sie
do granicy lotniska przetnie ul. Szkolng gdzie powstanie rondo umozliwiajace zjazd na lotnisko.
W tym miejscu nalezy rozwazy¢ budowe paséw ,prawo skretnych” utatwiajacych wjazd i wyjazd
z lotniska w potaczeniu z planowang drogg VIP. Dalej trasa wytyczona zostata przez pola, skrajem
lasu w kierunku wschodnim i pétnocno wschodnim do potaczenia z drogg wojewodzka nr 304.
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Wybudowanie obwodnicy przyczyni sie do zdecydowanej poprawy komunikacyjnej obstugi lotniska
zaréwno od strony zachodniej (dojazd z Zielonej Gory, Sulechowa, Nowej Soli, Zagania i Zar) jak

réwniez od strony wschodniej (dojazd z Gorzowa Wikp., Wolsztyna, Swiebodzina, Zbaszynia).

Schemat nr 1. Przebiegu planowanej obwodnicy Nowego Kramska
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Zrédfo: http://mmapa.pl
5.3. Dojazd (dalsze okolice lotniska)

Data CC-By-SA by C_)penﬁe&_gg( Weather t;‘orecalst from v

RSN

Dojazd do lotniska od Zielonej Géry i miast potozonych na potudnie obecnie odbywa sie drogg S-3,
nastepnie obwodnicg Sulechowa i drogg krajowg 32, a dalej kretg i waska drogg Wojewddzka przez
miejscowosci Klepsk, Janowiec, Kolesin i Nowe Kramsko. Dlatego tez w planach nalezy uwzgledni¢

zupetnie bezkolizyjne potaczenie lotniska z projektowang obwodnicg Nowego Kramska od m.
Kolesin w pasie istniejgcej drogi lesnej do drogi krajowej Nr 32 z wigczeniem w okolicach m. Smolno

z pominieciem ww. miejscowosci. Taki przebieg drogi w znaczny sposob skroci czas przejazdu i ma

duze znaczenie dla rozwoju portu lotniczego Zielona Géra cargo.
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Nalezy takze rozwazy¢ budowe nowej drogi od Smolna Matego do Kolesina.

Schemat nr 2. Przebieg nowej drogi Smolno Mate - Kolesin

Zrédfo: http://mmapa.pl

Dojazd od pdtnocy z Gorzowa Wikp. i Swiebodzina réwniez powinien zosta¢ usprawniony poprzez
Zjazd z drogi S3 z wezta Swiebodzin Potudniowy. Koniecznym jest budowa obwodnic wsi: Jezior
i Smardzewa oraz ewentualnego ,skrétu drogowego” w okolicach Lasek z wigczeniem do

planowanej obwodnicy Nowego Kramska od strony Babimostu.
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Schemat nr 3. Przebieg drogi faczacej wezet potudniowy Swiebodzin z lotniskiem

Grodziszcze

Swiebodzin

- Chlastawa
Zbaszynek

Dabréwka Mala

Opalewo KoZminek
Krecko

Rudgerzowice

Zdzistaw

Babimost

Niekarzyn & Kuligowo

Lesniki

Zréafo: http://mmapa.pl

Lotnisko w Babimos$cie moze petni¢ role ,zapasowego lotniska” w razie niepogody lub wystgpienia
okoliczno$ci nadzwyczajnych dla lotnisk w Poznaniu i Berlinie. Konieczng inwestycjg szybkiego
dojazdu do Poznania jest budowa obwodnicy faczacej zjazd z autostrady A2 w wezle Trzciel,
poprzez budowe drogi wraz z wiaduktem nad linig kolejowa Warszawa-Berlin w Zbaszyniu i dalej
poprzez miejscowo$¢ Nadnia ze zjazdem do Zbaszynka do istniejacej obwodnicy Babimostu. Gminy
Babimost i Zbaszynek opracowaty koncepcje budowy tej drogi. Inwestycja ta jest ujeta
w opracowanych planach zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego
i Lubuskiego. Gminy Zbaszynek i Babimost przebieg obwodnicy wprowadzity do swoich planéw
zagospodarowania przestrzennego i wykupity grunty pod jej realizacje. Planowany przebieg tego
ciggu komunikacyjnego w 50% mie$ci sie w pasie starej linii kolejowej Berlin — Poznan, co w
zasadniczy sposob utatwi pozyskanie gruntéw i realizacje zadania. Gminy Babimost i Zbaszynek

wniosg grunty pod budowe drogi jako udziat wiasny, co umozliwi przyspieszenie przygotowania
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inwestycji. Planowana inwestycja sprawnie skomunikuje lotnisko z autostradg A2 w kierunku

Poznania i Warszawy, a takze w kierunku granicy zachodniej.

Schemat nr 4. Przebieg drogi Obwodnica Regionu Kozfa (Nadnia — Lutol Mokry)

Zrodfo: http://mmapa.pl
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Schemat nr 5. Przebieg drogi Obwodnica Regionu Kozfa (Podmokle Wielkie — Nadnia)
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5.4. Rozwdj przestrzenny wraz z zagospodarowaniem stref wokot lotniska

Wokét lotniska wyznaczono 5 terendw inwestycyjnych i 1 teren potozony w granicach lotniska.

1) teren inwestycyjny Tl-1 o powierzchni ok. 69,7ha ograniczony: od pétnocy obwodnicg
Babimostu, od wschodu gminng drogg dojazdowg, od potudnia terenem lotniska, od zachodu

terenami uzytkowanymi rolniczo i zabudowg mieszkaniowa;
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Zrédfo: http://mapy.geoportal.gov.pl/

Obecnie teren w cze$ci potudniowo-wschodniej jest porosniety lasem, w czes$ci potnocno —
zachodniej uzytkowany rolniczo. Przewazajg grunty klasy RV i RVI, wystepujq tez grunty klasy RIV,
grunty te nie sg prawnie chronione. Grunty lesne, ktére nalezg do skarbu panstwa wymagajq
uzyskania wyrazenia zgody przez ministra rolnictwa, na wytaczenie z produkciji le$nej, nalezy mie¢
na wzgledzie duze koszty, ktore inwestor bedzie musiat ponie$¢ za wytaczenie ich z produkciji lesnej.
Z uwagi na znaczng odlegto$¢ od terminala pasazerskiego i bliskie sasiedztwo planowanego
terminala cargo funkcja inwestycji powinna by¢ zwigzana bezpo$rednio lub posrednio z branzg okoto

lotniskowa, dziatalno$cig Hi-Tech (dziatalno$¢ gospodarcza w obszarze zaawansowanych
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technologii) lub dziatalnoscig spedycyjno — logistyczng wymagajaca do swojej dziatalnosci transportu
lotniczego. Ograniczeniem dla inwestycji bedzie wysoko$¢ zabudowy ktdra nie powinna przekroczy¢
20,0 m z uwagi na ograniczenia wynikajace z funkcjonowania lotniska.

2)  teren inwestycyjny TI-2 o powierzchni ok. 59,6 ha ograniczony: od pdtnocy obwodnicq
Babimostu i drogg wojewddzkag nr 304 (Nowe Kramsko - Babimost), od wschodu terenami le$nymi,

od potudnia terenem lotniska, od zachodu gminng drogq dojazdowg;

Zrédfo: http://mapy.geoportal.gov.pl/
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Obecnie teren w cze$ci potudniowej jest porosniety lasem, w czesci potnocno — zachodniej istnieje
obwdd drogowy i kopalnia zwiru, w czesci potnocno — wschodniej uzytkowany rolniczo. Przez teren
przebiega linia kolejowa (bocznica). Przewazajg grunty klasy RV i RVI, wystepujg tez grunty klasy
RIV, grunty te nie sg prawnie chronione. Grunty lesne, ktdre nalezg do skarbu panstwa wymagajg
uzyskania wyrazenia zgody przez ministra rolnictwa, na wytaczenie z produkciji le$nej, nalezy mie¢
na wzgledzie duze koszty, ktore inwestor bedzie musiat ponie$¢ za wytgczenie ich z produkcji lesnej
Z uwagi na znaczng odlegto$¢ od terminala pasazerskiego i bardzo bliskie sgsiedztwo planowanego
terminala cargo a takze istnienie bocznicy kolejowej funkcja inwestycji powinna by¢ powigzana
Z przesytem i spedycjg towaréw z wykorzystaniem transportu kolejowego a takze bezposrednio lub
posrednio z branzg okofo lotniskowa, dziatalno$cig Hi-Tech (dziatalno$¢ gospodarcza w obszarze
zaawansowanych technologii) lub dziatalno$cig spedycyjno —logistyczng wymagajacq do swojej
dziatalnosci zaréwno transportu lotniczego i kolejowego. Ograniczeniem dla inwestycji bedzie
wysokos¢ zabudowy ktora nie powinna przekroczy¢ 20,0 m z uwagi na ograniczenia wynikajace

z funkcjonowania lotniska.

3)  teren inwestycyjny TI-3 o powierzchni ok. 27,7 ha ograniczony: od pdtnocy drogq
wojewoddzkg nr 304 (Nowe Kramsko - Babimost), od wschodu planowang obwodnicg Nowego

Kramska, od zachodu terenami leSnymi, od potudnia lasami i terenem lotniska;
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Zrédfo: http://mapy.geoportal.gov.pl/

Obecnie teren uzytkowany rolniczo. Przewazajg grunty klasy RV i RVI, wystepujg tez grunty klasy
RIV, grunty te nie sg prawnie chronione. Z uwagi na bliskos¢ terminala pasazerskiego i bliskie
sgsiedztwo z istniejgcq zabudowg wsi Nowego Kramska, a takze potozenie przy drodze
wojewddzkiej do Babimostu funkcja inwestycji w pierwszej kolejnosci powinna by¢: zwigzana
bezposrednio lub posrednio z obstugg pasazerskg (réwniez o0sdb korzystajacych z drogi
wojewddzkiej): hotelowa, gastronomiczng, komunikacji samochodowej (stacja paliw i itp.) W drugiej
kolejnosci funkcja terenu moze byé zwigzana z branzg okoto lotniskowa, dziatalnoscig Hi-Tech
(dziatalno$¢ gospodarcza w obszarze zaawansowanych technologii) lub dziatalno$cig spedycyjno -

logistyczng wymagajacg do swojej dziatalnosci transportu lotniczego. Ograniczeniem dla inwestycji
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bedzie wysokoS¢ zabudowy ktéra nie powinna przekroczy¢ 20,0 m z uwagi na ograniczenia

wynikajace z funkcjonowania lotniska.

4)  teren inwestycyjny TI-4 (w PG stanowigcy TLDG-1) o powierzchni ok. 13,6ha
ograniczony: od poétnocy planowang drogg obwodnicg Nowego Kramska, od wschodu drogg

powiatowg nieutwardzong, od zachodu i od potudnia terenem lotniska;

1299 474

Zrédfo: http://mapy.geoportal.gov.pl

Obecnie teren uzytkowany w czesci potnocnej rolniczo, w czesci potudniowej — las wiasno$¢
Nadlesnictwa Babimost i WL. Przewazajg grunty klasy RV i RVI, grunty te nie sg prawnie chronione.
Grunty lesne, ktére nalezg do skarbu panistwa wymagajg uzyskania wyrazenia zgody przez ministra

rolnictwa, na wytaczenie z produkcji leSnej, nalezy mie¢ na wzgledzie duze koszty, ktdre inwestor
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bedzie musiat ponieS¢ za wytgczenie ich z produkcji lesnej. Mozliwa dostepno$¢ z planowane;
obwodnicy Nowego Kramska. Funkcja terenu moze by¢ zwigzana z branzg okoto lotniskowa,
dziatalno$cig Hi-Tech (dziatalno$¢ gospodarcza w obszarze zaawansowanych technologii) lub
dziatalno$cig spedycyjno —logistyczng wymagajacq do swojej dziatalno$ci transportu lotniczego.
Ograniczeniem dla inwestycji bedzie wysokos¢ zabudowy ktéra nie powinna przekroczy¢é 20,0 m

z uwagi na ograniczenia wynikajace z funkcjonowania lotniska.

5)  teren inwestycyjny TI-5 (w PG stanowigcy TLDG-2) o powierzchni ok. 16,0ha

ograniczony: od pétnocy i od zachodu terenem lotniska, od wschodu i od potudnia lasami;

Zrédfo: http://mapy.geoportal.gov.pl/

Teren w cato$ci stanowigcy wiasno$¢ WL, obecnie poza terenem certyfikowanym lotniska. Teren
lotniskowej dziatalno$ci gospodarczej TLDG-2 zwigzany posrednio z funkcjonowaniem lotniska.
Ograniczona dostepnos¢ drogowa preferuje teren do uzytkowania nie wymagajacego ciagtego
transportu do jego obstugi. Dopuszczalne funkcie zwigzane z branzg okoto lotniskowa,

dziatalno$cig Hi-Tech (dziatalno$¢ gospodarcza w obszarze zaawansowanych technologii).
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6)  teren inwestycyjny TLDG-3 o powierzchni ok. 45,5ha, teren certyfikowany lotniska, od
potudnia graniczy z lasami;

Zrédfo: http://mapy.geoportal.gov.pl/

Teren w catosci potozony w granicach certyfikowanych lotniska. Ograniczona dostepno$¢ z uwagi na
bezpieczenstwo lotniska, proponowana funkcja nie wymagajgca dostepnosci drogowej, neutralna dla
lotniska np. panele stoneczne.
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ROZDZIAL 6
INFRASTRUKTURA CZESCI LOTNICZEJ LOTNISKA

6.1. Istniejaca infrastruktura

6.1.1. Informacje ogélne

Czes¢ lotnicza lotniska skiada sie z drogi startowej, drog kotowania oraz ptyt postoju samolotow.
W obszarze tym znajdujg sie réowniez obiekty pomocnicze, urzadzenia nawigacyjne oraz
infrastruktura podziemna. Istniejace obiekty lotnicze na Lotnisku Zielona Géra — Babimost zostaty

poddane ogoinej inspekcji .

Obecnie cywilny Port Lotniczy Zielona Géra posiada certyfikat nr PL-003/EPZG/2014 wydany przez

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego wazny do dnia 1 kwietnia 2017 roku.

Lotnisko posiada jedng droge startowg (RWY 06/24), system drég kotowania (z ktérych jedna TWY
A, TWY e i TWY K4 dostepne sq dla ruchu lotniczego) oraz 6 plyt postoju samolotéw (z ktdrych
cztery PPS 3, 4 oraz PPS1i 6 dostepne sg dla ruchu lotniczego).

6.1.2.  Droga startowa

Lotnisko posiada jedng utwardzong droge startowa wykonang z betonu cementowego. Droga
startowa zostata wybudowana w potowie ubiegtego wieku. Ostatni generalny remont drogi startowej
miat miejsce w 1989 r. Nie ma utwardzonych poboczy. Droga posiada oznaczenie 06/24. W

ponizszej tabeli podano wspétrzedne punktow referencyjnych DS.:

Tabela nr 13. Wspétrzedne punktéw referencyjnych DS

Punkt referencyjny Szerokos¢ geograficzna Dtugos¢ geograficzna
ARP (Srodek RWY) 52°08'19"N 015°47'55"E

THR 06 52°08'01.34"N 015°46'55.37"E

THR 24 52°08'35.97"N 015°48'54.20"E
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Zarejestrowane wymiary drogi startowej o nawierzchni utwardzonej to 2500 m x 60 m. Droga
startowa jest przeznaczona dla samolotow komercyjnych kodu C, ktérych dtugosci startu (tzn.
dtugosc¢ startu przy maksymalnej masie startowej oraz w standardowych warunkach) wynosi 1 800m
lub wigcej.

W ponizszej tabeli podano dtugosci deklarowane drogi startowey:

Tabela nr 14. Dlugosci deklarowane

RWY TORA TODA ASDA LDA
06 2,500m 2,500m 2,500m 2,500m
24 2,500m 2,500m 2,500m 2,500m

Droga startowa jest wyposazona w $wiatta:
e krawedziowe
o Swiatta progu
e koncaDS.
Droga startowa posiada oznakowanie:
e progu
e tozsamosci DS
o strefy przyziemienia
e punktu celowania
e Osi

e krawedziowe.

Oznakowanie poziome oraz $wiatta drogi startowej sq zgodne z Zatgcznikiem 14 ICAQ. Brak jest

Swiatet osi centralnej co uniemozliwia wdrozenie procedur dla ograniczonej widzialno$ci LVP CAT II.

Droga startowa posiada kanalizacje deszczowg, ktéra odprowadza wody opadowe do rowow

otwartych.
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6.1.3.  Drogi kotowania

Obszary drogi startowej oraz ptyt postoju samolotéw lotniska Babimost sg wyposazone w system
drég kotowania (Taxiway - TWY). Istnieje jedna rownolegta droga kotowania (TWY K) oraz pie¢
dojazdowych drég kotowania (TWY A, B, C, D, E). Lotnisko nie posiada drogi szybkiego zejscia.
Jedynie TWY A i TWY E sg dostepne dla ruchu lotniczego i umozliwiajg kotowanie do piyt
postojowych. Réwnolegta droga kotowania oraz pozostate drogi kotowania sg w tej chwili zamkniete
dla ruchu lotniczego. Jedynie droga kotowania TWY K4 (cze$¢ TWY K) jest dostepna do kotowania
wzdtuz PPS 1, jako przedtuzenie drogi kotowania TWY E.

Na drogach kotowania wystepuje oznakowanie krawedziowe oraz poprzeczki zatrzymania. TWY A

dodatkowo posiada oznakowanie osi i miejsc oczekiwania oraz $wiatta krawedziowe.

6.1.4.  Plyty postojowe samolotow

Port Lotniczy Zielona Goéra - Babimost posiada w sumie 6 ptyt postoju samolotow, z czego cztery

PPS 1, 31 PPS 4 i 6 sg uzytkowane. Dalsze 2 ptyty sg zamknigte dla ruchu lotniczego.

6.1.5. Zasilanie

Lotnisko jest zasilane z dwdch niezaleznych linii 0 napieciu 15 kV. Podstawowym Zrédtem zasilania
jest linia Nowe Kramsko-PORT, natomiast, jako Zrodto rezerwowe wykorzystywana jest linia
z kierunku miejscowosci Kuligowo. W przypadku zaniku napiecia na jednym z kierunkow,
automatycznie uruchamia si¢ zasilanie z drugiego. Linie te dochodzg do stacji energetycznej -

gtéwna stacja zasilania (oznaczenie GSZ).

Ponadto w sktad wyposazenia GSZ wchodzg;
e dwusekcyjna rozdzielnia Sredniego napiecia (15 kV),
e dwa transformatory (400 kVA), z ktorych kazdy dysponuje mocg pozwalajacq zasilic
wszystkich podtaczonych odbiorow,
e dwusekcyjng rozdzielnie niskiego napiecia wyposazong w automatyke przetgczania

I posiadajacq pola rezerwowe.

72
@nmny Enterprise



PLAN GENERALNY PORTU LOTNICZEGO

2014-2034

LubusRie ZIELONA GORA W BABIMOSCIE NA LATA
\ Warte zachodu

Zasilanie awaryjne stanowi generator o0 mocy 400 kVA, pozwalajacej w przypadku catkowitego

zaniku zasilania sieciowego na zasilenie wszystkich obiektow i urzadzen na lotnisku. Agregat

pradotworczy jest wyposazony w automatyke rozruchu. Czas witgczania do pracy spetnia warunki

Zatacznika 14 ICAO w zakresie dopuszczalnego czasu przetgczania urzadzen o$wietlenia

nawigacyjnego funkcjonujacego w warunkach | kategorii operaciji lotniczych (15 sek.).

6.1.6.

Swietine systemy podejscia do ladowania

Obydwa kierunki podejScia do ladowania wyposazone sg w $wietlne systemy podejscia do

lagdowania:

6.1.7.

RWY 06 posiada uproszczony system podejécia do ladowania tzw. Krzyz system ten jest
odpowiedni dla drogi startowej z nieprecyzyjnym podejsciem do lagdowania

RWY 24 posiada system podejscia do lagdowania ALPHA-ATA system ten jest odpowiedni
dla drogi startowej z precyzyjnym podejsciem do ladowania

Obydwa kierunki drogi startowej sg wyposazone w systemy wzrokowych wskaznikdw Sciezki

podejscia PAPI.

Systemy radionawigacyjne

Lotnisko posiada trzy systemy pomocy radionawigacyjnych umozliwiajgcych zaprojektowanie

instrumentalnych procedur podejécia do lgdowania:

NDB - naziemny nadajnik radiowy o charakterystyce bezkierunkowej, radiolatarnia jest
umieszczona niestandardowo na offsecie drogi startowej i w obecnej chwili nie jest
wykorzystywana do celéw nawigacji lotniczej

DVOR/DME - jest to system odlegto$ciowo katowy potgczenie radiolatarni DVOR ktéra jest
najszerzej stosowanym katowym systemem radionawigacyjnym. Jest on bardziej
uniwersalny i znacznie dokfadniejszy od NDB z systemem pomiaru odlegtosci DME. Takie
pofaczenie jest obecnie podstawowym systemem radionawigacji bliskiego i Sredniego
zasiegu.

ILS/DME - System wspomagania ladowania przy ograniczonej widzialno$ci jest systemem
odlegtosciowo-katowym. Ma za zadanie prowadzi¢ statek powietrzny z nakazanym kursem

ladowania po $ciezce podejscia. ILS wystepuje w trzech klasach, ktére m.in. wptywajgl na
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kategorie operacyjng lotniska. Systemu zainstalowany w Zielone Gorze przystosowany jest

do obstugi kategorii lll (CAT Ill) jednakze wyposazenie lotniska uniemozliwia osiggniecie tej

kategorii (brak Swiatet osi drogi startowej, Swiatet drog kotowania i stanowisk postojowych)

W zwigzku z czym system moze pracowac tylko w CAT |. Oznacza to (w uproszczeniu), ze

lagdowanie statku powietrznego jest mozliwe przy podstawie chmur na wysoko$ci

niemniejszej niz 60m i RVR nie mniejszym niz 550m.

Radiolatarnia NDB nie jest juz wykorzystywana do projektowania procedur podejscia do

lagdowania dla lotniska.

Tabela nr 15. Charakterystyka urzadzen radionawigacyjnych

Rodzaj Znak Czestotliwos¢ | Godziny | Wspotrzedne | Elewacja | Uwagi
pomocy rozpoz- pracy DME
nawczy
ILS GP 332.300 MHz H24 52°08'28.0"N Deklarowany zasieg
015°48'42.3"E operacyjny: 10
NM.
RDH: 52 ft
GP 3.0°
ILSLOC 1ZGA 111.300 MHz H24 52°07'57.3"N Deklarowany zasieg
015°46'41.6" E operacyjny: 25
NM.
CAT. |
DVORIDME | ZLG 110.650 MHz H24 52°0827.3"N 60 mAMSL | Deklarowany  zasieg
CH43Y 015°48/02.5" E operacyjny: 80
NM (do FL500).
NDB BBM 390.000 kHz H24 52°08'25.5"N Deklarowany zasieg
015°47'46.2" E operacyjny: 46
NM, 550 m
Zr6afo: AIP Polska
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6.1.8.  System meteorologiczny

Lotnisko posiada automatyczng stacje meteorologiczng AW-11 produkciji firmy Vaisala Oyj. System
zapewnia mierzenie i wySwietlanie podstawowych parametrow meteorologicznych:

e Predkosci i kierunku wiatru

o Cisnienia

e Temperature i wilgotno$¢

o Widzialnos¢

o Wysoko$¢ podstawy chmur

Lokalizacja systemu AW-11 jest niezgodna z wymogami ICAQ. Urzad Lotnictwa Cywilnego zabronit
uzywania wiatromierza z tej stacji, gdyz wyniki pomiarow byly zaktamane w stosunku do wiatru

wystepujacego w rejonie DS.

Instytut meteorologii i gospodarki wodnej posiada na lotnisku system zapasowy, ktory nie jest jednak

wpisany do Rejestru Lotniczych Urzadzen Naziemnych ULC.

Na lotnisku zainstalowano nowy system meteorologiczny AWOS 7 (Automated Weather Observation
System). Automatyczny system pomiaru parametréw meteorologicznych AWOS dla lotniska Zielona
Géra Babimost jest systemem spetniajgcym wymagania Zatgcznika 3 ICAO w zakresie obstugi
lotnisk wyposazonych w instrumentalne precyzyjne podejécie do ladowania ILS CAT I. Dla
zapewnienia redundancji system jest wyposazony w dwa serwery dziatajgce symultanicznie co
umozliwia jego nieprzerwang prace w momencie awarii jednego z nich. Oprogramowanie AWOS 7
zostato dostarczone przez firme Combitech AB (grupa SAAB). System obstuguje 2 podstawowe
terminale operacyjne:
e terminal kontrolera ruchu lotniczego - TWR

o terminal obserwatora lotniskowej stuzby meteorologicznej — Metobs.

Firma Romny Enterprise prowadzi zdalny monitoring parametréw pracy systemu. System AWOS 7
umozliwia integracje z dowolnymi systemami stosowanymi przez stuzby kontroli ruchu lotniczego
np. AFTN, ATIS oraz fatwg rozbudowe o kolejne czujniki czy zobrazowanie wytadowan

atmosferycznych.

75
@nmny Enterprise



PLAN GENERALNY PORTU LOTNICZEGO

LubusRie ZIELONA GORA W BABIMOSCIE NA LATA
\ Warte zachodu
2014-2034

AWOS wyposazony jest w szereg czujnikow w dwdch lokalizacjach na lotnisku. Na wysokosci
punktu przyziemienia drogi startowej 24 w odlegto$¢ 120 m od osi znajduje si¢ punkt pomiaru
widzialnosci wzdtuz drogi startowej RVR, predkosci i kierunku wiatru (na wysoko$ci 10m),
temperatury i wilgotnosci powietrza oraz cisnienia atmosferycznego. W odlegtosci ok 900m od
progu drogi startowej 24 na offsecie przedtuzenia jej osi znajduje sie punkt pomiaru podstawy chmur

i sensor pogody biezace;.

W sktad systemu wchodzg nastepujace czujniki:
e Barometr - Vaisala PTB330 BAROCAP Digital Barometer
o Ceilometr - Eliasson CBME 80
e Czujnik temperatury i wilgotnosci All Weather Inc. Model 5150-F Temperature/Humidity
Probe
e Czujnik pogody biezacej - All Weather Inc 6490-1 Present Weather Sensor
¢ RVR - All Weather Inc. Model 8365-A Dual Technology Visibility Sensor

e Wiatromierz - Thies ClimaUltrasonic Annemometer 2D

System zostat zainstalowany i sfinansowany przez firme Romny Enterprise sp. z 0.0. Spotka
sprzedaje dane z systemu do certyfikowanego providera ustug meteorologicznych dla stuzb zeglugi
powietrznej (obecnie IMGW). Cze$¢ zysku ze sprzedazy danych jest przekazywana w ramach

umowy dzierzawy do spdtki Lotnisko Zielona Gora/Babimost Spotka z o.0.

6.1.9. Charakterystyka ruchu lotniczego w zaleznosci od kierunku drogi startowej

Ponizej przedstawiono charakterystyke ruchu statkow powietrznych po czesci lotniczej lotniska
w zaleznosci od uzytego kierunku drogi startowe;.

Wariant z kierunkiem 24 w uzyciu:
o Statki powietrzne ladujgce na drodze startowej RWY 24 opuszczajq droge startowg w droge
kotowania TWY A i kotujg do PPS 3
o Statki powietrzne startujgce z RWY 24 kotujg z PPS 1 do TWY A a nastepnie DS do progu
THR 24.
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Wariant z kierunkiem 06 w uzyciu:

o Statki powietrzne ladujace na drodze startowej RWY 06 zawracajg na DS. i kotujg do drogi
kotowania TWY A i nig do PPS 3

o Statki powietrzne startujgce z RWY 06 kotujg z PPS 1 do TWY A a nastepnie do progu DS
THR 06.
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Rysunek 23: Czes¢ lotnicza lotniska
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6.2.  Planowana infrastruktura czesci ,airside”

6.2.1. Normy planistyczne

Dokumenty
Wszystkie zatozenia planistyczne Planu Generalnego dla lotniska w Zielona Gora - Babimost
opierajg sie na nastepujacych dokumentach:
o Aneks 14 ICAO tom 1 (2013 r.),
o Podreczniki Projektowania Lotnisk ICAO doc 9157 part 1, 2, 3 (Aerodrome Design Manual
2006, 2005, 1983),
o Podrecznik Planowania Lotnisk, czes¢ 1, Plany Generalne, ICAO doc 9184 (Airport Planning
Manual Part 1 Master Planning 1987) ,
e Podrecznik Budowy Lotnisk IATA (Airport Development Reference Manual 2014).

Przy wykonywaniu wszelkich prac zwigzanych z rozbudowg lotniska nalezy mie¢ na uwadze warunki
okre$lone w Zataczniku IV Rozporzadzenia UE Nr 139/2014 z dnia 12.02.2014 r.

Samolot Obliczeniowy

Zgodnie z prognozg oraz strategig dla Lotniska Zielona Gora - Babimost, w okresie objetym planem
generalnym w ruchu pasazerskim nie sg spodziewane samoloty wieksze niz samoloty kodu C
w przeciggu okresu obowigzywania planu generalnego (do roku 2034). Dlatego tez jako samolot
bazowy wybraliSmy Boeinga B737-800, bedacy typowym samolotem nisko-kosztowym

i czarterowym.

W celu umozliwienia wykonywania operacji cargo na lotnisku zbadaliSmy infrastrukture portu
lotniczego réwniez pod wzgledem mozliwosci wykonywania operacji lotniczych przez statki
powietrzne kodu D. W tym wypadku jako samolot obliczeniowy wybrali$my Mcdonell Douglass MD-
1.

Infrastruktura obstugi cargo zostata zaprojektowana przy planowanym wykorzystaniu przez

inwestora zewnetrznego istniejacej bocznicy kolejowej w bezposrednim sasiedztwie terenu lotniska.
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6.2.2. Droga startowa
6.2.2.1. Zapotrzebowanie odnosnie dtugosci drogi startowej do startow

Wymagania odnos$nie dtugosci drogi startowej lotniska zalezg od rodzajow obstugiwanych przez nie
statkow powietrznych i portdw docelowych, z uwzglednieniem osiggow statkow powietrznych
i wymagan rynku. Kazdy rodzaj statku powietrznego charakteryzuje sie okres$lonymi wtasciwosciami
operacyjnymi, na ktore rzutuje wiele czynnikow, takich jak wzniesienie lotniska, temperatura
powietrza, wiasciwosci nawierzchni drogi startowej, maksymalna masa startowa (MTOW)
i ladowania (MLW). Na mase statku powietrznego sktada sie masa operacyjna pustego statku
powietrznego plus masa paliwa potrzebnego do dodarcia do okreslonego portu docelowego, oraz

masa tadunku handlowego (pasazeréw, bagazu i tadunku).

Analize zapotrzebowania na dtugo$¢ drogi startowej oparliSmy na analizie materiatdw producentow
samolotéw obliczeniowych. Pozwalajg one na okreslenie wymaganej dtugosci drogi startowej
W oparciu 0 wzniesienie portu lotniczego, typowe warunki panujgce podczas dnia projektowego

i maksymalng mase startowg statku powietrznego (MTOW).

Analize przeprowadzilismy w stosunku do operacji startow statkdw powietrznych poniewaz operacje

te wymagajg wiekszego rozporzadzalnego dystansu niz operacje ladowania.

Wymagania odno$nie dtugosci drogi startowej do startow mozna okre$li¢ dla warunkéw dnia
standardowego (ISA) lub dnia standardowego +15 stopni Celsjusza. Im wyzsza temperatura tym
wieksze wymagania odnosnie koniecznej dtugosci drogi startowej. Jest to spowodowane spadkiem
gestosci wzglednej powietrza w wysokich temperaturach, a tym samym zmniejszeniem osiggéw

operacyjnych statku powietrznego.
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Tabela nr 16. Stosunek rozporzadzalnej diugosci drogi startowej do startu do maksymalnej
masy startowej (Maximum Take-off Weight MTOW) dla modelu B737-800 (Dzien standardowy
+15°C)

w

45 STANDARD DAY +27.0°F = I
| sTD+150°0) | . . . P [
T T 225 MPH (362 KMPH) o |
a0 TIRESPEED LIMIT | _ 1
0 13 ' ' i I
¥
i |
i T T T T T i P
35 | E ©
1 HE—&
w
4 15 5
. Lz 8
% 3.0 | § <
=Y} b =
[a]
@ E &9 JI
w o
it 8 g | o
& 8 25 B ik cdckein o ki ) b
s PO IR
= 2
, s /\/
(!
20 - g‘ﬁ\)?& “L«?\s\ / >5}/
N W | DM
S,
\0000 \-D‘AB%\ //
15 5 B e —
609 |1
000 \Y /
A e — 1 —
1.0 [
3 -
100 110 120 130 140 150 160 170 180
1,000 POUNDS
- ‘ ‘ T T
50 55 60 65 70 75 80

1,000 KILOGRAMS
OPERATIONAL TAKEOFF WEIGHT

Zréafo: Boeing

Z powyzszego wykresu wynika, iz na wysokosci lotniska wzniesienia lotniska 194 ft w temperaturze
powietrzna 30°C, droga startowa o dtugosci 2500m pozwala na start B737-800 z niemal

maksymalng masg startowa.

Obecna droga startowa jest wystarczajaca do obstugi potaczen krétkodystansowych z krajami strefy
Schengen i innymi krajami europejskimi z petnym udzwigiem. Jednak obecna diugos¢ pasa
startowego ogranicza zdolno$¢ lotniska do przyjmowania samolotdw mogacych obstugiwaé

pofaczenia cargo realizowane statkami powietrznymi kodu D.
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Tabela nr 17. Stosunek rozporzadzalnej diugosci drogi startowej do startu do maksymalnej
masy startowej (Maximum Take-off Weight MTOW) dla modelu MD-11 (Dzieri standardowy +
15°C)
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Zréato: McDonnell Douglas

W celu zapewnienia komfortowego prowadzenia operacji cargo statkom powietrznym kodu D nalezy

przedtuzy¢ droge startowg o 700 metrow w celu uzyskania catkowitej dtugosci 3200 metrow.
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Rysunek 24. Typowy projekt ptaszczyzny do zawracania

———— — — —

Zrédfo: ICAO doc 9157

6.2.2.2. Zapotrzebowanie odnos$nie nosnosci drogi startowej do startow

No$nos¢ nawierzchni drogi startowej jest wyrazona za pomocg Wskaznika Nosnosci Nawierzchni
(Pavement Classification Number - PCN). Numer ten wskazuje zdolno$¢ drogi startowej do
obstugiwania czestych operacji samolotéw o tej samej lub nizszej Liczbie Klasyfikacyjnej Statku
Powietrznego (Aircraft Classification Number - ACN). Zgodnie ze analizg Instytutu Technicznego
Wojsk Lotniczych wskazniki PCN (Pavement Classification Numer) drogi startowej wynosi 57
R/IA/IW/T. Warto$¢ ta jest wystarczajagca do prowadzenia operacji samolotami typu MD 11 przy

maksymalnej dopuszczalnej masie startowej dla wersji towarowe;.

6.2.2.3. Remont drogi startowej

W 1989 r. przeprowadzono ostatni generalny remont drogi startowej. Naprawy ubytkéw wykonywane
sq na biezaco. Port lotniczy planuje przeprowadzenie remontu generalnego w roku 2025 chyba, ze

natezenie ruch lotniczego wymusi wczesniejsze podjecie prac. Koszt planowanego remontu to ok.
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50 min PLN. Srodki na remont zostang wyasygnowane z przysztego zysku lotniska oraz z dotagji

celowej Wojewodztwa Lubuskiego.

Tabela nr 18. ACN (Aircraft Classification Number) dla modelu MD 11
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Zrédfo: McDonnell Douglas

6.2.3.  Drogi kotowania

Rodzaj, potozenie i liczba zjazdéw z drogi startowe] zalezg od wielu czynnikéw, do ktdrych nalezy
zaliczy¢ potozenie drog réwnolegtych kotowania oraz typ statkdw powietrznych korzystajacych
z drogi startowej. Czas potrzebny na wyhamowanie statku powietrznego do uzyskania predkosci
pozwalajacej na zjazd z drogi startowej zalezy od rozmiaréw i osiggéw operacyjnych maszyny oraz
stanu nawierzchni drogi startowej. Jesli zjazdy nie znajdujg sie w punkcie/punktach, w ktérych
wiekszo$¢ statkow powietrznych ladujacych na drodze startowej osigga predko$¢ zjazdowa, samolot

zmuszony jest dalej porusza¢ sie po drodze startowej ze stosunkowo niewielkg predkoscig do
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momentu dotarcia do punktu zjazdu. Drogi startowe posiadajace odpowiednie i prawidtowo
rozmieszczone zjazdy pozwalajg na optymalizacje przepustowosci poprzez skrocenie czasu zajecia

drogi startowej przez przylatujgce statki powietrzne.

W obecnym uktadzie pola manewrowego lotniska i przy obecnym natezeniu ruchu lotniczego nie
wystepujg zadne wieksze ograniczenia wynikajace z uktadu drog kotowania. Jednak wszelkie

ograniczenia pociggng za sobg drastyczny spadek przepustowos$ci catego portu lotniczego.

6.2.3.1. Zapotrzebowanie odnosnie systemu drég kotowania

W celu umozliwienia prowadzenia operacji przewoznikow LLC oraz czarterowych statkami
powietrznymi kodu C no$no$¢ nawierzchni jest wystarczajaca. Uruchomienie potgczen cargo
wymagac bedzie przystosowanie szeroko$ci czesci drogi kotowania TWY K4 dla samolotéw kodu D
poprzez wymiane i rozbudowe jej nawierzchni. Dodatkowo nalezy na tych TWY umiesci¢
odpowiednie oznaczenie poziome oraz osSwietlenie. Inwestycje te umozliwig doprowadzenie

samolotow cargo do piyty cargo zaplanowanej w cze$ci obecnej ptyty postojowej PPS 1.

6.2.3.2. Zapotrzebowanie odnos$nie nosnosci drég kotowania

Wskaznik nosnosci PCN drég kotowania TWY Ai E i K4 wynosi 57 R/B/W/U.
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Zréafo: Boeing

Z powyzszej tabeli Aircraft Classification Number dla samolotu Boeing B737-800 wynika, ze przy
obecnym PCN na drogach kotowania TWY A, E i TWY K4 umozliwia operowanie tym statkiem

powietrznym przy maksymalnej masie dopuszczalnej masie startowe.

Ruch cargo wymaga duzej wytrzymatosci drog kotowania przed dopuszczeniem do wzmozonego
uzytkowania drogi kotowania TWY E i TWY K4 dla kodu D nalezy wykona¢ pomiary jej no$nosci i na
tej podstawie podjgé decyzje o jej ewentualnym wzmocnieniu. Droga kotowania TWY A wymaga
wzmocnienia w celu otrzymania PCN umozliwiajacego operowanie statkom powietrznym kodu D.
Podobnie powinno postapic z TWY K w przypadku decyzji o uruchomieniu potaczen cargo

i uruchomienia catego odcinka TWY K rownolegtej drogi kotowania.
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6.24. Plyty postojowe

Catkowita liczba wymaganych stanowisk zalezy od natezenia ruchu w godzinie szczytu, struktury
rodzajow statkow powietrznych obstugiwanych przez port lotniczy oraz Sredniego czasu zajecia

stanowiska.

W obecnym ksztatcie ptyta postojowa przeddworcowa Portu Lotniczego Zielona Goéra miesci sie
obok budynku terminala pasazerskiego oraz terminala cargo i miesci 2 stanowiska postojowe. Jedno
dla kodu C i jedno dla kodu B. Natomiast druga ptyta postojowa PPS 1 miesci sie przy progu THR

24. Na tej ptycie jest mozliwos¢ obstugi do 6 statkéw powietrznych kodu C.

Analiza przepustowosci lotniska wskazata, ze obecny uktad dostepnych stanowisk postojowych nie
jest czynnikiem ograniczajacym przepustowo$¢ lotniska. Obecna przepustowo$¢ uktadu drogi
startowej i drég kotowania wynosi (rozktad 50/50 przyloty/odloty):

o dla RWY 06 - $rednio 10 operacji na godzine

e dla RWY 24 - srednio 11 operacji na godzing.
Biorac pod uwage, ze przy obecnym uktadzie stanowisk postojowych obstuga samolotéw kodu C jest
ograniczona do jednego w danym czasie, to wtasnie stanowiska postojowe stanowig waskie gardto

systemu.

6.2.4.1. Zaplanowane inwestycje

Port lotniczy zaplanowat rozbudowe PPS 3. Plyta zostanie rozbudowana do powierzchni ok 15 tys.
metréow kwadratowych. Zmodyfikowana ptyta postojowa bedzie posiadata dwa stanowiska postojowe
typu angled nose in dla samolotéw kodu C. Rozbudowa PPS 3 w znaczacy sposéb wptynie na
zwigkszenie przepustowosci operacyjnej lotniska dla samolotéw kodu C poprzez umoZliwienie

obstugi dwoch takich statkéw powietrznych jednoczesnie.
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Rysunek 25: Docelowy plan rozbudowy PPS 3 i PPS 4 (45 tys. m?)

6.2.4.2. Zapotrzebowanie odnos$nie nosnosci ptyt postojowych

Wskaznik no$nosci PCN istniejacych ptyt postojowych PPS 1, 3 i 4 wynosi 45 R/B/W/U. No$no$¢ ta
jest wystarczajaca do zabezpieczenia operacji samolotu obliczeniowego kodu C przy maksymalnej
dopuszczanej masie startowej na poziomie ok 72 tony. Rozbudowa PPS 3 i 4 pozwoli na
odpowiednie zwigkszenie PCN. Przed rozpoczeciem uzytkowania PPS 1 przez statki powietrzne
kodu C nalezy uzgodni¢ z operatorem czy jej no$no$¢ bedzie wystarczajgca dla zabezpieczenia tych

operacji.
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6.2.4.3. Przystosowanie ptyt postojowych

45

AIRCRAFT GROSS WEIGHT

Dostosowanie lotniska do obstugi cargo wymaga modyfikacji ptyty postojowej PPS 1 w rejonie

planowanego terminala cargo. Plyta ta powinna umozliwi¢ parkowanie dodatkowych dwdch

samolotow kodu D. Jedno stanowisko do parkowania statku powietrznego powinno byé

przystosowane réwniez do odladzania statkébw powietrznych gdyz obecne stanowisko nie jest

w stanie obstuzy¢ tak duzego samolotu.

6.3.

Fazy rozwoju lotniska

Romny Enterprise
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6.3.1. Wprowadzenie

Podstawowym celem Planu Generalnego jest okre$lenie wariantdw rozwoju lotniska, ktore bedq
zaspokajac potrzeby grup docelowych pasazeréw obstugiwanych przez port lotniczy i przyczynig sie
do zwiekszenia mozliwosci generowania przychodéw przy efektywnym zagospodarowaniu

dostepnego terenu.

Port Lotniczy Zielona Géra Babimost zamierza budowa¢ pozycje wsrdd regionalnych portow
lotniczych, poprzez rozwdj zmierzajacy do:

e Zintensyfikowania gtéwnej dziatalnoSci tj. obstugi ruchu pasazerskiego m.in. poprzez
poprawe jako$ci obstugi pasazerow dzieki rozbudowie terminala pasazerskiego oraz
rozbudowie wewnetrznego uktadu komunikacyjnego, co tacznie bedzie sie przektadato na
mozliwo$¢ obstugi prognozowanego ruchu

e Poprawy bezpieczenstwa i obstugi operacji lotniczych — m.in. poprzez remonty drég
kotowania oraz rozbudowe ptyty postojowe;j;

e Poszukiwania nowych zrodet przychoddw pozalotniczych — m.in. poprzez dzierzawe czesci
terenu lotniska pod dziatalnoS¢ np. elektrowni solarnej lub innych dziatalnosci

gospodarczych zwigzanych z obszarem lotniczym.

Zapotrzebowanie w zakresie infrastruktury lotniskowej przedstawione w poprzednim rozdziale
okre$la ilos¢ oraz wielkosci poszczegoinych elementéw infrastruktury, niezbednych do zaspokojenia

przysztego zapotrzebowania w okresie prognozy.

Poszczegolne fazy modernizacji i rozbudowy drogi startowej zostaty poddane ocenie przede
wszystkim ze wzgledu na kluczowe znaczenie strefy airside dla rozwoju catego portu lotniczego oraz

wplyw rozbudowy strefy airside na pozostate obiekty portu lotniczego.

Inwestycje opcjonalne nie zostaty ujete w planie finansowym. Powinny one zosta¢ zrealizowane
wraz z realng potrzebg zwigzang ze wzrostem ruchu lotniczego lub decyzjg inwestora zewnetrznego
0 uruchomieniu potaczen cargo. Zaktada sie ze wigkszo$¢ Srodkéw na realizacje inwestycji

zwigzanych z uruchomieniem ruchu cargo przeznaczy inwestor zewnetrzny.
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6.3.2.  Operacje lotnicze w godzinie szczytu

Ruch lotniczy w godzinach szczytu jest kluczowy dla planowania infrastruktury lotniska. Dla czesci
lotniczej lotniska przepustowos¢ systemu drogi startowej/ drog kotowania oraz liczba stanowisk

postoju samolotu zalezy od ruchu lotniczego w szczycie.

Zgodnie z prognozg obliczono nastepujace wartosci ruchu lotniczego w szczycie dla portu lotniczego

Zielona Géra dla poszczegdlnych lat rozwoju i przewidywanego scenariusza rozwoju.

Tabela nr 21. ACN dla modelu B737-800

2014 2019 2024 2029 2034
Rocznie operacji 1272 3040 5133 6200 7494
lotniczych
Operac;ji lotniczych 1 2 4 4 5
w godzinie szczytu

6.3.3. Faza1

W celu przystosowania lotniska do obstugi regularnego ruchu lotniczego kodu C (zgodnie
z prognozg ruchu lotniczego regularne operacje rozpoczng sie w 2016 roku) nalezy wykonaé
inwestycje w rejonie terminala pasazerskiego polegajacq na rozbudowie obecnej piyty postojowe;
PPS 3. Rozbudowa ma na celu stworzenie dwéch miejsc postojowych (jedno typu angled nose in
i jedno typu angled nose out dla statkow powietrznych kodu C przed obecnym terminalem
pasazerskim. W tym celu ptyta zostanie rozbudowana do ok. 15 ty§ m2. Szacowany koszt tej
inwestycji to 7,5 min PLN brutto. Realizacja inwestycji finansowana bedzie z udziatem $rodkéw
dostepnych na programy regionalne z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego lata 2014-

2020. Wysokos¢ dofinansowania UE wyniesie do 70% wartoSci inwestyciji.

Zagadnienia do rozpatrzenia podczas realizacji fazy 1:
e Zamkniecie PPS 3 na czas modernizacji znaczaco obnizy komfort obstugi ruchu

pasazerskiego.
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Tabela nr 22. Koncepcja rozbudowy ptyty postojowej PPS 3 — Faza 1 ( do 15 tys. m?)

Zrédfo: Lotnisko Zielona Géra/Babimost Spétka z o.o.

Jak wynika z analizy przepustowo$ci operacyjnej drég kotowania, rozbudowa PPS 3 wraz z nowymi
miejscami do parkowania na PPS 1 umozliwi ptynna obstuge ruchu pasazerskiego w godzinie

szczytu do roku 2034 zgodnie z przyjetg prognoza ruchu lotniczego.

6.3.4. Faza 2 - zwiekszenie przepustowosci operacyjnej dla samolotow kodu C
(opcjonalnie)
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Wraz ze wzrostem zapotrzebowania na przepustowo$¢ w godzinie szczytu nalezy rozwazy¢
zwigkszenie mozliwosci przyjecia obliczeniowych statkow powietrznych kodu C na plycie
przeddworcowej. Z analizy przepustowosci lotniska wynika, ze przewazajacy wptyw na jej wartos¢
w zakresach rzedu 2-5 operacji na godzing ma ilos¢ ptyt postojowych umozliwiajgcych obstuge ruchu
kodu C.

Dla zapewnienia ptynnej obstugi samolotow konieczne bedzie kolejne rozbudowanie ptyty postojowe;
PPS 3 o dwa kolejne dodatkowe miejsca postojowe dla kodu C przed projektowanym budynkiem
nowego terminala pasazerskiego oraz potaczenie jej z ptytg postojowa/odlodzeniowg PPS 4.
Zapewni to w sumie 5 stanowisk postojowych przed dworcowych dla kodu C lub 4 stanowiska w
okresie gdy konieczne bedzie odladzanie statkow powietrznych. Wartosci te umozliwig maksymalne
wykorzystanie przepustowosci istniejgcego systemu drog kotowania oraz catkowicie zaspokojg
zapotrzebowanie na przepustowo$¢ operacyjng lotniska w okresie prognozowanym (do 2034r.) i
jednoczes$nie wyeliminujg konieczno$¢ obstugi statkdw powietrznych na odlegtej ptycie postojowej
PPS 1. Catkowita powierzchnia ptyty postojowej PPS 3 wyniesie ok 45 tys m2. Przewidywany koszt
inwestycji to 24,5 min PLN.

6.3.5. Faza 3 - Przystosowanie lotniska do wykonywania operacji cargo statkami

powietrznymi kodu D (opcjonalna)

Jak wykazata analiza zapotrzebowania na dtugo$¢ drogi startowej w celu jej dostosowania do
operacji cargo prowadzonych statkami powietrznymi typu MD 11 nalezy zwigkszy¢ jej dtugos¢ o 700
metrow. Warunki terenowe na przedtuzeniu osi drogi startowej pozwalajg na zwiekszenie jej dtugosci
odpowiednio o:

e 200 metréw po stronie progu THR 24

e 500 metrow po stronie progu THR 06.

Na koncach drogi startowej nalezy wykona¢ ptaszczyzny do zawracania statkdw powietrznych
zgodnie z zapisami ICAO doc 9157 Aerdrome Design Manual. Pozwoli to na szybsze zawracanie
duzych statkéw powietrznych zmniejszajac czas zajecia DS. (Runway Occupancy Time - ROT)
przez statki tego typu. Ptaszczyzny do zawracania powinny by¢ wykonane po stronie potnocnej co

w razie konieczno$ci umozliwi ich przebudowe jako element drég kotowania.
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Obstuga ruchu cargo wymaga specjalnej ptyty postojowej dla samolotow tego typu. W zwigzku
z zainteresowaniem inwestorow zewnetrznych rozbudowg bocznicy kolejowej w poblizu ptyty
postojowej PPS 1, cze$¢ tej ptyty powinna zostaC przebudowana w celu zapewnienia 2 miejsc
postojowych dla samolotow kodu D zamiennie z jednym miejscem postojowym dla samolotu kodu E.
W zwigzku z brakiem mozliwo$ci odladzania ciezkich samolotow na PPS 3 miejsce postojowe

powinno by¢ réwnocze$nie stanowiskiem odladzania statkow powietrznych.

Zapewnienie dostepu do pityty cargo wymaga modernizacji systemu drég kotowania. Droge
kotowania TWY E nalezy odpowiednio wzmocni¢. Dodatkowo nalezy wykona¢ tuk umozliwiajgcy
zakret z/do nowego progu THR 24. Nalezy réwniez dokona¢ modyfikacji drogi kotowania TWY K4
poprzez jej wzmocnienie do odpowiedniego PCN i zwigkszenie jej szerokosci do 23m. Obydwie
drogi nalezy wyposazy¢ w odpowiednie oznakowanie i oswietlenie nawigacyjne.

Zagadnienia do rozpatrzenia podczas realizacji fazy 3:

e /miana dtugosci drogi startowej niesie za sobg konieczno$¢ przeniesienia nastepujacych

urzadzen
o ILSLLZ
o ILSGP
o PAPI
o Czujnikéw systemu AWOS
o Swietinego systemu podejécia do ladowania THR 24
o Swietinego systemu podejécia do ladowania THR 06.

o Nalezy wykona¢ analize koniecznosci przeniesienia systemu DVOR/DME. Zmiana dtugosci
drogi startowej moze niekorzystnie wptyngé na ksztatt procedur podejécia do ladowania
opartych na tym urzadzeniu. W ekstremalnym przypadku wydtuzenie drogi startowej moze
uniemozliwi¢ zaprojektowanie nowych procedur w obecnej lokalizacji urzadzenia.

e Prace przy modernizacji TWY E nalezy prowadzi¢ w sposéb nie powodujacy negatywnego
wptywu na regularnos¢ operacji lotniczych.

o Wydtuzenie drogi startowej wptynie na zmiane lokalizacji punktow przyziemienia samolotow.
Bedzie miato to wptyw na wydtuzenie drogi jakg samoloty bedg musiaty przeby¢ kotujac do
stanowiska postojowego. Ma to bezposrednie przetozenie na zwigkszenie ROT, a co za tym

idzie zmniejszenie przepustowosci drogi startowe;.
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o W zwigzku z brakiem réwnolegtej drogi kotowani ciezkie samoloty ladujace na RWY 24 bedq
musiaty zawraca¢ na ptaszczyznie do zawracania przy progu THR 06 i kotowa¢ po DS. do
drogi kotowania TWY E. Operacja prowadzona w ten sposéb wptynie na zmniejszenie
przepustowosci drogi startowej. Jednakze biorgc pod uwage iloS¢ operacji cargo zatozonych
w prognozie ruchu lotniczego (1 tygodniowo dla kodu D) wptyw ten bedzie niezauwazalny.

Szacunkowy koszt powyzszych inwestycji to 38 min PLN

6.3.6 Faza 4 - modernizacja réwnolegtej drogi kotowania (opcjonalna)

Modernizacja réwnolegtej drogi kotowania umozliwi znaczne zwigkszenie przepustowosci
operacyjnej lotniska. Droge kotowania TWY K nalezy poszerzy¢ do 23 m oraz zwiekszy¢ jej PCN do
wartosci odpowiednich dla samolotéw kodu E na odcinku od TWY A do zmodernizowanego odcinka
TWY K4. Jednocze$nie nalezy wzmocni¢ i poszerzy¢ do 23 m TWY A w celu umozliwienia

wykorzystania jej dla kodu E.

Taka konfiguracja pozwoli maksymalnie wykorzysta¢ przepustowos¢ lotniska bez uruchamiania
dodatkowych drég zjazdowych z drogi startowej. Operacje bedg mogty by¢ wykonywane w sposob
ciagly. W przypadku braku réwnolegtej drogi kotowania i zatozeniu, ze samoloty przewoznikow
komercyjnych bedg obstugiwane na ptycie przed dworcowej, na lotnisku mozna wykonywac tylko
jedng operacje lotnicza w danym czasie. Ladujacy statek powietrzny musi opusci¢ droge startowg
poprzez TWY A i zaparkowac na stanowisku postojowym. Dopiero po tej czynno$ci startujacy statek

powietrzny moze opusci¢ stanowisko postojowe i kotowa¢ do progu DS, z ktorej startuje.

Planowany koszt inwestycji to 44,7 min PLN.

Uruchomienie rownolegtej drogi kotowania umozliwi kotowanie startujgcych statkow powietrznych do
miejsc oczekiwania przed drogg startowq i oczekiwanie na zezwolenie zajecia DS. Po opuszczeniu

DS. przez ladujacy statek powietrzny startujgcy samolot moze natychmiast zajg¢ droge startowa i po

otrzymaniu zezwolenia natychmiast startowac.
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Rysunek 26: Trasy kotowania statkow powietrznych (Faza 4, droga startowa w uzyciu RWY 24)
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ROZDZIAL 7
KONCEPCJA ZAPEWNIANIA SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ

741. Przestrzen powietrzna wokot Portu Lotniczego Zielona Gora
71.1.  Informacje ogélne

Cechg charakterystyczng przestrzeni terminalowej jest przewaga operacji lotniczych podejscia do
lagdowania oraz naboru wysokosci zwigzanych z odlotem. W sktad powyzszej przestrzeni wchodzg
rejony oraz strefy kontrolowane lotnisk (TMA i CTR), dolotowe drogi lotnicze oraz sektory kontroli
zblizania (APP).

Granice boczne CTR i TMA sg wyznaczane w oparciu 0 przestrzen chroniong instrumentalnych
procedur lotu wdrozonych i utrzymywanych operacyjnie dla danego lotniska. W przypadku, gdy
rozlegto$¢ granic bocznych koliduje z inng strukturg przestrzeni lub ruchem z innego lotniska
stosowana jest schodkowa technika budowy TMA majaca na celu minimalizacje obszaru
kontrolowanego. UmozZliwia to wykorzystanie tej przestrzeni dla ruchu lotniczego VFR lub tez ruchu
z/do innego lotniska. Granice pionowe przestrzeni terminalowej sgq wyznaczane z zastosowaniem
réznych odlegtosci pionowych pomiedzy nominalng trasg procedury lotu a dolng granicg TMA.
Odlegtos¢ ta wynosi 500 ft lub 1000 ft (150 m lub 300 m).

7.1.2. Nawigacja terminalowa

W przestrzeni terminalowej FIR Warszawa wdrozone operacyjnie i wykorzystywane sg
konwencjonalne i satelitarne procedury SID, STAR i RNAV (P-RNAV) SID, STAR. Instrumentalne

procedury lotu sg wdrozone operacyjnie dla 13 lotnisk kontrolowanych w FIR Warszawa.

Na wszystkich lotniskach sq wdrozone operacyjnie i utrzymywane (aktualizowane w okreslonych
przedziatach czasowych) precyzyjne procedury podejScia wedtug wskazan przyrzadéw,
wykonywane w oparciu o system ILS/DME. Nieprecyzyjne procedury podejécia wedtug wskazan
przyrzaddw zaprojektowano w oparciu 0 NDB, VOR, DVOR, DME, GNSS .
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Przestrzen powietrzna lotniska Babimost sktada si¢ z TMA Zielona Géra i CTR Zielona

Géra/Babimost. W TMA Poznah zapewniana jest stuzba

zblizania APP Poznan.
Rysunek 27: TMA Zielona Goéra

radarowa w ramach Stuzby kontroli
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Przeszkody lotnicze

PLAN GENERALNY PORTU LOTNICZEGO
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Wokét lotniska wystepuja nieliczne przeszkody lotnicze wymienione w tabeli ponizej. Przeszkody te

majg niewielki wptyw na mozliwos¢ projektowania instrumentalnych procedur podejscia do

lagdowania. Przeszkody sg inwentaryzowane i kontrolowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Przeszkody lotnicze zlokalizowane w strefach podej$cia i startu moga stanowi¢ czynnik utrudniajacy

wdrozenie procedur podczas ograniczonej widzialnosci (Lov Visibility Procedures - LVP) kategorii |l

na kierunku gtéwnym (RWY 24). Ocena stopnia utrudnienia oraz identyfikacja danych przeszkdd

powinna zostac¢ przeprowadzona w oparciu 0 szczegdtowe analizy wymagane dla oceny mozliwosci

wdrozenia danej kategorii zgodnie z wymaganiami w zakresie ograniczania przeszkod okreslonymi

w Zataczniku 14 ICAO.

Tabela nr 23. Przeszkody lotnicze na podejsciu

RWY Rodzaj Szerokos¢ Diugos¢ Wysokos¢ AGL | Wysokos¢
geograficzna geograficzna (ft) AMSL (ft)

06 Las 52°0717.2"N 015°44'05.6" E 12 360

06 Las 52°07'22.9"N 015°4423.1"E 66 349

06 Grupa drzew 52°07'31.3"N 015°43'56.2" E 55 340

06 Las 52°07'43.1"N 015°45'34.6" E 9 37

06 Las 52°07'43.6" N 015°46'06.3" E 70 267

06 Grupa drzew 52°07'48.6" N 015°45'59.3"E % 211

06 Las 52°0755.2" N 015°46'21.2"E 47 247

06 Las 52°08'01.5" N 015°46'35.3" E 44 240

24 Las 52°0841.1"N 015°49'52.6" E 81 265

24 Las 52°0844.8"N 015°49'32.8" E 49 236

24 Las 52°08'46.9" N 015°4915.8"E 58 243

24 Drzewo 52°0849.7"N 015°49'34.0" E 69 254

24 Grupa drzew 52°08'50.9"N 015°49'356"E 60 245

24 Las 52°08'53.4"N 015°49'38.6" E 65 251
Zr6afto: AIP Polska
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Tabela nr 24. Przeszkody lotnicze w kregu nadlotniskowym
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Rodzaj Szerokos¢ Diugos¢ Wysokos¢ AGL | Wysokos¢
geograficzna geograficzna (ft) AMSL (ft)
Las 52°07'56.6" N 015°47'03.3"E 58 248
Wskaznik kierunku wiatru 52°08'08.9"N 015°46'58.3" E 26 217
Antena DVOR DME 52°0827.3"N 015°4802.5" E 36 223
Wskaznik kierunku wiatru 52°08'39.2"N 015°4843.0"E 2 212
Maszt 52°1022.2'N 015°4957.5"E 146 339
Budynek z wiezgq -
Sulechéw 52°05'06.5" N 015°37'32.2"E 169 449
Maszt - Smolno Mate 52°05'07.1"N 015°45024"E 178 368
Kosciot z wiezg - Sulechéw | 52°05'08.3" N 015°37'28.2"E 202 482
Maszt - Wielka Wie$ 52°0549.6"N 015°5119.1"E 169 463
Maszt - Okunin 52°05'58.1"N 015°43475"E 172 411
Maszt - Bukéw 52°08'44.8"N 015°3841.7"E 240 665

Zrodto: AIP Polska

7.2.Procedury podejscia do ladowania

Dla statkow powietrznych poruszajgcych sie zgodnie z zasadami lotéw wedtug wskazan przyrzadow
(IFR), procedurg podejécia wedtug wskazan przyrzaddéw lub instrumentalnym podejsciem (IAP)
nazywamy szereg uprzednio ustalonych manewréw stuzacych prawidtowemu ruchowi statku
powietrznego (w okreslonych warunkach meteorologicznych), od podej$cia poczatkowego do
lagdowanie, lub do punktu wykonania procedury po nieudanym podejsciu w przypadku braku

widocznosci ziemi lub Swiatet lotniska.

Istniejg dwa podstawowe rodzaje instrumentalnych procedur podejscia do lgdowania: precyzyjne
i nieprecyzyjnego. Podejscia precyzyjne wykorzystuje zardwno prowadzenie poziome (Localizer ILS
LLZ) i pionowe (Sciezka schodzenia ILS GP). Nieprecyzyjnego podejScia wykorzystujg jedynie

informacje o kursie i ewentualnie odlegtos¢ do radiolatarni.
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Procedury mogg by¢ oparte zaréwno o nawigacje konwencjonalng (radiolatarnie NDB, DVOR, ILS)
jak i nawigacje satelitarng (GNSS). Lotnisko Zielona Géra udostepnia umozliwia wykonywanie
podejs¢  precyzyjnych i  nieprecyzyjnych  konwencjonalnych jak i  nieprecyzyjnych
niekonwencjonalnych. Kierunek gtowny drogi startowej uzbrojony jest w precyzyjng procedure
podejScia do ladowania ILS or LOC RWY 24. Umozliwia ona wykonanie podejcia precyzyjnego
w pierwszej kategorii do wysoko$ci minimalnego przewyzszenia nad przeszkodami (Obstacle
clearance height — OCA) dla poszczegdlnych kategorii predkosci podejécia do lagdowania statkow
powietrznych:

o A-196ft

e B-208ft

e C-2161t

o D-2271t
Dodatkowo istnieje mozliwo$¢ wykonanie podejscia nieprecyzyjnego LOC-DME do wysokosci OCH
412 ft.

Rysunek 28: Mapa instrumentalnej procedury podejscia do ladowania ILS or LOC RWY 24
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Zrédfo: AIP Polska
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Obydwa kierunki drogi startowej umozliwiajg wykonanie instrumentalnego podejscia nieprecyzyjnego
konwencjonalnego VOR/DME:

e VOR RWY 24 - umoZliwia wykonywanie podejScia do wysokoSci przewyzszenia nad

przeszkodami 412 ft nad powierzchnig terenu dla wszystkich kategorii predko$ci podejscia

statkow powietrznych.

Rysunek 29: Mapa instrumentalnej procedury podejscia do ladowania VOR RWY 24

L1 | Ly WKW, ! !
1 A,

/i//— / o AY: ) - —R% - DME REQUIRED

& BEARI 3 NETIC.

' DISTANCES IN NAUTICAL MILES,
ALTITUDES, ELEVATIONS

AND HTS IN FEET.
ELEVATIONS 683

HUGHTX (495)

VAR 4°E 2071

/

| ZIELONA GORA /
&)

S 2600 | 2000 F

) ) Z— e O BB

( 25004 2100
SCALE g

{
- \ y i 4 NM MNM SECT ALT
L 1 25 NM from DVOR/DME ZLG

1,]1:177 T T T l LI B | ]‘SL.,-I T T LI L T 3]5{ T

Zrodfo: AIP Polska

e VOR RWY 06 - umozliwia wykonywanie podejscia do wysokoSci przewyzszenia nad
przeszkodami 440 ft nad powierzchnig terenu dla wszystkich kategorii predko$ci podejscia

statkdw powietrznych.
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Rysunek 30: Mapa instrumentalnej procedury podejscia do ladowania VOR RWY 06
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Dla kierunku gtéwnego zaprojektowano niekonwencjonalng nieprecyzyjng procedure podejscia do

ladowania RNAV (GNSS) RWY 24. Umozliwia ona wykonywanie podejScia do wysokoSci

przewyzszenia nad przeszkodami 410 ft nad powierzchnig terenu dla wszystkich kategorii predko$ci

podejscia statkéw powietrznych.
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Rysunek 31: Mapa instrumentalnej procedury podej$cia do ladowania RNAV GNSS RWY 06
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7.3. Standardowy odlot wedtug wskazan przyrzadéw (Standars Instrument Departure -

SID) i Standardowy dolot wedtug wskazan przyrzaddw (Standars Instrument Arrival - STAR)

Standardowy odlot wedtug wskazan przyrzaddw jest standardowg trasg stuzb ruchu lotniczego,
okre$long procedurg odlotu, wedtug ktdrej powinien postepowaé kapitan statku powietrznego od

startu do fazy przelotowe;.
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Standardowy dolot wedtug wskazan przyrzaddw jest standardowg trasg stuzb ruchu lotniczego,
okreslong procedurg dolotu do lotniska, wedtug ktdrej statek powietrzny powinien postepowac od
fazy przelotowej do rozpoczecia podejscia poczatkowego. SID i STAR sg wdrazane w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa i sprawnego przeptywu ruchu lotniczego do i z tych samych lub

roznych drég startowych, na tych samych lub sagsiednich lotnisk.

SID i STAR majg na celu rozwigzanie potencjalnych konfliktdw ruchu lotniczego przez zastosowanie
konkretnych tras, pozioméw i punktéw. Zazwyczaj kazdy pas startowy ma okreslone kilka SID
i STAR, aby zapewnié, ze ruch lotniczy nie jest niepotrzebnie opdzniony i odbiegajacy

od wyznaczonej trasy z lub do lotniska.

Dla portu Lotniczego Babimost wyznaczono jedyng trase STAR dla drogi startowej RWY 24.

Lotnisko nie posiada tras SID.

Rysunek 32: Mapa procedury STAR RWY 24
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7.4. Stuzba meteorologiczna

Stuzbe meteorologiczng na lotnisku sprawuje Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW).
Lotniskowe Stacja Meteorologiczna Zielona Gora Babimost (LSM) jest czynna codziennie od 04:00
do 21:00. IMGW dostarcza informacje meteo zaréwno na potrzeby stuzb ruchu lotniczego jak i na
potrzeby lotniska. Za przygotowywanie depesz prognoz lotniskowych TAF odpowiedzialne jest Biuro

Prognoz Meteorologicznych we Wroctawiu.

IMGW petni stuzbe na podstawie wyznaczenia przez Ministra Infrastruktury i Rozwoju, ktére
obowigzuje do konca 2014r. Po tym okresie dostawca ustugi zostanie wybrany w przetargu przez

Polska Agencije Zeglugi powietrzne;.
7.5. Stuzba kontroli lotniska

Podstawowym sposobem kontrolowania najblizszego otoczenia lotniska jest obserwacja wzrokowa
z wiezy kontroli lotniska (TWR). Wieza jest wysokg budowlg znajduje sie na terenie lotniska.
Kontrolerzy wiezowi sg odpowiedzialni za separacje statkow powietrznych i pojazdéw znajdujacych
sie na drodze startowej, drogach kotowania ptytach postojowych oraz ruchu w poblizu lotniska, na

0gdt od 9 do 18 km w zalezno$ci od procedur lotniska.

Stuzbe kontroli lotniska (TWR) w porcie lotniczym Zielona Géra — Babimost petni Polska Agencja
Zeglugi powietrznej. Licencje do kontroli lotniska posiada 7 kontrolerdw ruchu lotniczego z czego
tylko jeden zatrudniony jest wytacznie do obstugi lotniska Babimost (na jedng czwartg etatu),
a pozostate sze$¢ os6b pracuje na state w stuzbie kontroli lotniska Poznan Lawica. Stuzba jest
sprawowana 6 dni w tygodniu (oprécz soboty) od pigciu i p&t do o$miu godzin wedtug ponizszego
grafika.

Tabela nr 25. Godziny pracy stuzb ruchu lotniczego

Dzien tygodnia Godziny pracy
Poniedziatek 06:00-09:00; 15:30-18:00
Wtorek 06:00-09:00; 15:30-18:00
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Sroda 06:00-09:00; 15:30-18:00
Czwartek 06:00-09:00; 15:30-18:00
Piatek 06:00-09:00; 14:00-19:00
Sobota -
Niedziela 11:30-14:00; 16:00-19:00

Godziny pracy stuzb nalezy w przysziosci dostosowa¢ do zapotrzebowania przewoznikow lotniczych.
Wraz ze wzrostem ruchu lotniczego wzrasta¢ bedzie zapotrzebowanie na czas pracy kontrolerow
ruchu lotniczego. Dlatego tez waznym elementem strategii rozwoju lotniska jest zapewnienie, ze
obecny provider ustugi ATC (PAZP jest jedynym tego typu podmiotem dziatajacym w Polsce) bedzie
utrzymywat lub zwigkszat liczbe osob, ktére posiadajq licencie TWR na lotnisku Babimost. Nalezy
przy tym pamietac, ze proces selekcji i szkolen kontrolerdw jest bardzo diugi. W przypadku lotniska

w Babimoscie nalezy wiec dziataC z odpowiednim wyprzedzeniem.

Rozwigzaniem problemu obsady moze by¢ planowane przez PAZP wprowadzenie kontroli ruchu
lotniczego w systemie zdalnym (remote tower). Rozwigzanie to polega na tym, ze kontroler ruchu
lotniczego lub informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej znajduje sie w centrum zdalnym
Zlokalizowanym w okreslonym miejscu, z ktdrego bedzie dostarczana stuzba ATS na kilka lotnisk.
Koncepcja zdalnej wiezy ma na celu zapewnienie:
e Shuzbe TWR Ilub AFIS dla matych i Srednich portdw lotniczych, przez personel
Zlokalizowanych w zdalnym centrum gdzie$ poza lotniskiem.
e Stuzbe awaryjng w duzych portach lotniczych, w przypadku pozaru lub innych zdarzen, ktére
mogtyby mie¢ miejsce w budynku TWR.
e Syntetyczne powigkszanie widzenia i zwigkszenie Swiadomo$ci sytuacyjnej na lotniskach

podczas stabej widocznosci w lokalnych obiektach wiezy kontroli lotniska.

Peten zakres stuzb ruchu lotniczego okre$lonych w dokumentach ICAO Procedures for Air Traffic
Services ICAO doc 4444 | Air Traffic Services Planning Manual ICAO doc 9426, Eurocontrol Manual
for AFIS bedzie nadal Swiadczona zdalnie przez kontrolerdw ruchu lotniczego lub informatorow
AFIS.
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W okresie obowigzywania planu generalnego (do 2034 roku) nie przewiduje sie utworzenia stuzby
kontroli lotniska w ramach spotki zarzadzajacej portem lotniczym. Mozliwo$¢ takg nalezy wzig¢ pod
uwage w przypadku znaczacego wzrostu optat terminalowych (Terminal Navigation Charges TNC).
Optaty te sg pobierane przez providera ustugi ATC za kazdq operacje ladowania wykonywang na
danym lotnisku. Duzy wzrost tej stawki spowodowat by wzrost kosztow przewoznikdw lotniczych,

a co za tym idzie spadek zainteresowania operowaniem z lotniska.

W powyzszym przypadku nalezato by stworzy¢ i certyfikowaé stuzbe kontroli lotniska. Wigzato by sie
to z selekcja, szkoleniem i zatrudnieniem kontrolerow ruchu lotniczego, a takze stworzeniem

odpowiednich struktur, procedur, systemow zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscia.
7.6. Lotniskowa stuzba informacji powietrznej

Lotniskowa stuzba informacji powietrznej (AFIS) moze by¢ postrzegana jako stuzba TWR o mocno
ograniczonych kompetencjach. AFIS zapewnia pilotom samolotéw informacje o znanym ruchu
lotniczym w poblizu lotniska. Informator AFIS nie ma natomiast kompetencji do wydawania polecen
pilotom statkéw powietrznych. W przypadku gdy na lotnisku obowigzujg procedury podejécia do
ladowania, a brak jest stuzby TWR, stuzba AFIS jest wymagana w celu umozliwienia wykonywania
tych procedur. Podczas obowigzywania stuzby AFIS lotnisko moze obstugiwa¢ ruch handlowy

regularny samolotéw do 19 pasazerow jak rowniez potaczenia nieregularne.

Certyfikowanie stuzby AFIS jest znacznie mniej skomplikowane niz TWR ( jest to dobra baza
w przypadku decyzji o tworzeniu stuzby TWR). Koszty funkcjonowania takiej stuzby sg rowniez duzo
nizsze. Dlatego warto rozpatrze¢ mozliwo$¢ uzupetnienia czasu pracy TWR o stuzbe AFIS. Wptynie

to na mozliwosci operacyjne lotniska jak i na poprawe bezpieczenstwa operacii lotniczych.
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ROZDZIAL 9
ANALIZA | OCENA PRZEPUSTOWOSCI LOTNISKA

Celem oceny przepustowosci infrastruktury lotniska jest zbadanie relacji pomiedzy
zapotrzebowaniem, a istniejacq przepustowoscia/pojemnosciq  poszczegolnych —elementow
infrastruktury lotniska oraz przedstawienie oceny stopnia zaspokojenia przysztego popytu przez te
elementy. Relacja miedzy popytem, a przepustowoscig charakteryzuje sie znacznym stopniem
ztozonosci, w zalezno$ci od rozpatrywanego portu lotniczego. Poszczegdine elementy lotniska
posiadajg rozne parametry okreslajgce ich przepustowos¢ oraz zdolno$¢ operacyjng do obstugi

réznych pozioméw natezenia uchu.

9.1.  Zadanie i metodyka

e Zadanie
o Ocena przepustowosci drogi startowej 06/24
o Uwzglednienie dostepnosci zjazdéw z drogi startowej oraz drog kotowania

o Ocena pojemno$¢ ptyt postojowych

o Metodyka
o Okre$lenie miniméw separacji w oparciu o przepisy ruchu lotniczego oraz lokalne

ograniczenia
o Symulacja typu Fast Time - DCC (Dynamic Capacity Calculator)
o Rozktad z rosngcym zapotrzebowaniem (Poisson distribution)

o Uwzglednienie odchylen stochastycznych w roznych replikacjach modelu

o  Wynik

o Rzeczywista przepustowo$¢ w oparciu o kryteria poziomu opdznien
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9.2.  Przepustowos¢ drogi startowej

e Ostateczna przepustowosé

o Maksymalna ilo$¢ ruchu na godzine przy statym zapotrzebowaniu

o Nie uwzglednia sie opoznien!

® Rzeczywista przepustowosé

o Maksymalna ilo$¢ ruchu na godzine dla konkretnego poziomu opdznienia (kryteria 4min)

e Nie ,jedna“ ogélna przepustowos¢ - przepustowos¢ jest zawsze wazna dla jednego
szczegoblnego scenariusza okreslonego przez:

o Droga startowa i zjazdy z drogi startowe;

Zasady i ograniczenia (ATC)

(@)

“Traffic Mix” Przyloty / Odloty (dep / arr)

O

Typy samolotow

O

Jednostkowe zachowania

O

Podziat popytu

O

9.3. Dane wejsciowe

Zgodnie z prognozg ruchu lotniczego przyjeto, nastepujacy podziat procentowy ruchu lotniczego
zgodnie z klasyfikacjg turbulencji w $ladzie aerodynamicznym.
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Tabela nr 26: Procentowy podziat operacji ze wzgledu na klasyfikacje turbulencji w Sladzie

aerodynamicznym.

Lekki (Light) Sredni (Medium) Ciezki (Heavy)

Podziat 13% 86% 1%

W zwigzku z brakiem danych o czasie zajetosci drogi startowej (Runway Occupation Time — ROT)
w celu ustalenia $redniego czasu zajetosci drogi startowej przez poszczegdine kategorie statkdw

powietrznych postuzono sie danymi z dokumentu Airport Capacity and Delay FAA AC 150/5060-5.

Tabela nr 27: Sredni czas zajetosci drogi startowej — zgodnie z FAA AC 150/5060-5

Light Medium Heavy

RWY 06/24 86 sec 75 sec 75 sec

9.4. Scenariusz | - Zawracanie na drodze startowej

Jedynie droga kotowania TWY A moze by¢ wykorzystywana do wjazdu/zjazdu z drogi
startowej; zawracanie na drodze startowej jest konieczne dla wykonywania niektérych

operac;ji.
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Scenariusz | — dane wejSciowe

Ponizsze tabele prezentujg czas separacji pomiedzy samolotami w réznej konfiguraciji kategorii

turbulencji w $ladzie aerodynamicznym dla poszczegdlnych drég startowych w uzyciu.

Tabela nr 28: Separacje czasowe pomiedzy ruchem dolatujacym do lotniska

RWY 06 RWY 24
Light Medium Heavy Light Medium Heavy
. 5NM 5NM 5NM
Light 360sec 360sec 360sec
(130sec) (119sec) (118sec)
. 5NM 5NM 5NM
Medium 360sec 360sec 360sec
(130sec) (119sec) (118sec)
6NM 5NM 5NM
Heavy 360sec 360sec 360sec
(150sec) (119sec) (118sec)

Tabela nr 29: Separacje czasowe pomiedzy ruchem odlatujagcym a dolatujacym do lotniska

RWY 06

RWY 24

Light

Medium

Heavy

Light

Medium

Heavy
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Light 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM
(65sec) (59sec) (59sec) (65sec) (59sec) (59sec)
Medium 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM
(65sec) (59sec) (59sec) (65sec) (59sec) (59sec)
H 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM
eavy
(65sec) (59sec) (59sec) (65sec) (59sec) (59sec)
Tabela nr 30: Separacje czasowe pomiedzy ruchem odlatujacym z lotniska
RWY 06 RWY 24
Light Medium Heavy Light Medium Heavy
Light 120sec 120sec 120sec 300sec 300sec 300sec
Medium 120sec 120sec 120sec 300sec 300sec 300sec
Heavy 120sec 120sec 120sec 300sec 300sec 300sec

Tabela nr 31: Separacje czasowe pomiedzy ruchem przylatujacym, a odlatujacym z lotniska

RWY 06

RWY 24
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Light Medium Heavy Light Medium Heavy

Light 360sec 360sec 360sec 390sec 390sec 390sec

Medium 360sec 360sec 360sec 390sec 390sec 390sec

Heavy 360sec 360sec 360sec 390sec 390sec 390sec

Scenariusz | — Wyniki (ocena przepustowosci drogi startowej — scenariusz 1)

Analiza wykazata, ze $Srednia przepustowos$¢ uktadu drogi startowej i drog kotowania dla scenariusza

| wynosi w zalezno$ci od miksu ruchu lotniczego pomiedzy 9 a 13 operacji lotniczych na godzine.

Jest to ilos¢ wystarczajaca do zapewnienia odpowiedniej przepustowos$ci lotniska w catym okresie

obowigzywania planu generalnego tzn. do roku 2034.

Tabela nr 32: Przepustowos¢ [operacji/h]; przyloty/odloty w szczycie

AB5 - D35 8 -10 ( $rednio .: 9) 12 -14 ( $rednio .: 13)
A50 - D50 9 -11 ( $rednio .: 10) 9-12 ( $rednio .: 11)
A35 - D65 12 -14 ( $rednio .: 13) 8 -10 ( $rednio .: 9)

é?umny Enterprise

114




. PLAN GENERALNY PORTU LOTNICZEGO
Lubuskie

ZIELONA GORA W BABIMOSCIE NA LATA
\ Warte zachodu
2014-2034

I
o

on

______________________________________________________________________

(] (%]
o
\
'
\
'
\
)
'
|
\
'
'
\
'
'
|
'
|

~a
(43

-
o
A

-
o]
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
]
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

on
2

Capacity [Movements/Hour]
r

(=)

RWY 06 RWY 24
Runway

—Arrival Peak = Mix Departure Peak

9.5. Scenariusz Il - Zawracanie na ptaszczyznach do zawracania na drodze startowej dla

ciezkiego ruchu

e Dodano dodatkowe ptaszczyzny do zawracania na drodze startowej (06: +500m | 24:
+200m) dla odlotow ruchu ciezkiego (heavy aircraft)

e Jedynie drogi kotowania TWY A i TWY E moga by¢ wykorzystane do wjazdu/zjazdu z drogi
startowej
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Scenariusz Il - dane wejsciowe

Ponizsze tabele prezentujgq czas separacji pomiedzy samolotami w roznej konfiguracji kategorii

turbulenciji w $ladzie aerodynamicznym dla poszczegdlnych drdg startowych w uzyciu.

Tabela nr 33: Separacje czasowe pomiedzy ruchem dolatujacym do lotniska

RWY 06 RWY 24

Light Medium Heavy Light Medium Heavy

Light 5NM 5NM 5NM 5NM 5NM 5NM
(130sec) (119sec) (118sec) (130sec) (119sec) (118sec)

Medium 5NM 5NM 5NM 5NM 5NM 5NM
(130sec) (119sec) (118sec) (130sec) (119sec) (118sec)

Heavy 6NM 5NM 5NM 6NM 5NM 5NM
(150sec) (119sec) (118sec) (150sec) (119sec) (118sec)
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Tabela nr 34: Separacje czasowe pomiedzy ruchem odlatujagcym, a dolatujacym do lotniska

RWY 06 RWY 24
Light Medium Heavy Light Medium Heavy
. 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM
Light
(65sec) (59sec) (59sec) (65sec) (59sec) (59sec)
. 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM
Medium
(65sec) (59sec) (59sec) (65sec) (59sec) (59sec)
2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM 2.5NM
Heavy
(65sec) (59sec) (59sec) (65sec) (59sec) (59sec)
Tabela nr 35: Separacje czasowe pomiedzy ruchem odlatujacym z lotniska
RWY 06 RWY 24
Light Medium Heavy Light Medium Heavy
Light 120sec 120sec 120sec 120sec 120sec 120sec
Medium 120sec 120sec 120sec 120sec 120sec 120sec
117
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Heavy 120sec 120sec 120sec 120sec 120sec 120sec

Tabela nr 36: Separacje czasowe pomiedzy ruchem przylatujacym, a odlatujacym z lotniska

RWY 06 RWY 24
Light Medium Heavy Light Medium Heavy
Light 86sec 86sec 120sec 86sec 86sec 90sec
Medium 75sec 75sec 120sec 75sec 75sec 90sec
75sec 75sec 120sec 75sec 75sec 90sec
Heavy

Scenariusz Il - Wyniki (ocena przepustowosci drogi startowej — scenariusz 1)

Analiza wykazata, ze Srednia przepustowos¢ uktadu drogi startowej i drog kotowania dla scenariusza

[l wynosi w zalezno$ci od miksu ruchu lotniczego pomiedzy 31 a 33 operacje lotnicze na godzine.

Tabela nr 37: Przepustowos¢ [operacji/h]; przyloty/odloty w szczycie

AB5 - D35

29 -32 ($rednio.: 31) 30 -33 (Srednio.: 31)
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A50 - D50 31 -33 ($rednio.: 32) 32 -33 ($rednio.: 33)
A35 - D65 29 -32 ($rednio.: 31) 29 -32 ($rednio.: 31)
| [ __ N S
RWY 06 ) RWY 24
Runway

— Arrival Peak = Mix

— Departure Peak
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9.6. Podsumowanie przepustowosci drogi startowej i drog kotowania i ptyt postojowych

Obecnie cywilny Port Lotniczy Zielona Géra posiada certyfikat nr PL-003/EPZG/2014 wydany przez

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego wazny do dnia 1 kwietnia 2017 roku.

Lotnisko posiada jedng droge startowg (RWY 06/24), system drég kotowania (z ktérych jedna
TWY A dostepna jest dla ruchu lotniczego) oraz 6 ptyt postoju samolotéw (z ktorych dwie PPS 3 i 4

dostepne sg dla ruchu lotniczego).

Obecnie jedynie TWY A jest dostepna dla ruchu lotniczego i umozliwia kotowanie do ptyty
postojowej. Rownolegta droga kotowania oraz dojazdowe drogi kotowania sg w tej chwili zamkniete

dla ruchu lotniczego.

Scenariusz | zaktada Ze jedynie droga kotowania TWY A moze byC wykorzystywana do
wjazdu/zjazdu z drogi startowej; zawracanie na drodze startowej jest konieczne dla wykonywania

niektorych operacji.

Analiza wykazafa, ze $rednia przepustowos¢ ukfadu drogi startowej i drég kotowania dla
scenariusza | wynosi w zaleznosci od miksu ruchu lotniczego pomiedzy 9 a 13 operacji
lotniczych na godzine. Jest to ilo§¢ wystarczajgca do zapewnienia odpowiedniej
przepustowosci lotniska w calym okresie obowigzywania planu generalnego tzn. do roku
2034.

Z koncem 2014r. zakoniczono prace nad przystosowaniem ptyt postojowych PPS1 i PPS6 do obstugi
ruchu lotniczego poprzez wyznaczenie na PPS1 6 stanowisk postojowych dla statkow powietrznych
kodu C. Niniejsze elementy zostaty zgtoszone do ULC i przyjete, a obecnie PPL szykuje ogtoszenie
0 oddaniu PPS1 i PPS6, TWY E i TWY K4 do eksploatacji. Na PPS1 jest 6 miejsc postojowych dla
statkéw powietrznych kodu C ( 5 dla dtuzszych tj. B737-900 i 1 dla statkéw powietrznych takich jak
np. B737-400).
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Przy zatozeniu ze turnaround time (czas obstugi statku powietrznego) wynosi 30 minut

istnieje mozliwo$¢ obstugi 2 statkéw powietrznych kodu C w ciggu godziny.

Wykonano prace budowlane i obecnie trwajg prace nad dopuszczeniem (od maja 2015) do ruchu
statkébw powietrznych ptyty postojowej PPS 1 na ktérej jest 6 miejsc postojowych dla statkéw

powietrznych kodu C. Te elementy infrastruktury sg juz wykonane i przyjete przez ULC.

Uruchomienie dodatkowych stanowisk na PPS1 pozwala na zapewnienie wymaganej ilosci miejsc
postojowych dla kodu C w kolejnych latach i pozwala na znaczne zwigkszenie mozliwosci

operacyjnych lotniska.
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Przy zafozeniu ze turnaround time (czas obstugi statku powietrznego) wynosi 30 minut,
udostepnienie PPS 1 z 6 miejscami postojowymi zwiekszy mozliwos¢ obstugi statkow
powietrznych kodu C w ciggu godziny o 10 a nawet 12 (w stosunku do podanych wyzej
wielkosci odnoszacych sie do PPS 3). Dale to w efekcie mozliwosé obstugi 14 a nawet 16

statkow powietrznych w ciggu godziny.

Zgodnie z prognozg obliczono nastepujace wartosci ruchu lotniczego w szczycie dla portu lotniczego
Zielona Gora dla poszczegolnych lat rozwoju i przewidywanego scenariusza rozwoju.

2014 2019 2024 2029 2034
Rocznie operacii 1272 3040 5133 6200 7494
lotniczych
Operaciji lotniczych 1 2 4 4 5
w godzinie szczytu
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Jak wynika z analizy przepustowosci operacyjnej drég kofowania, dostepnosé PPS 3 oraz
uruchomienie 6 stanowisk postojowych kodu C na PPS 1 umozliwiaja obsfuge ruchu
pasazerskiego w godzinie szczytu do roku 2034 zgodnie z przyjeta prognozg ruchu

lotniczego.

Dla zapewnienia ptynnej obstugi samolotdbw w rejonie terminala, konieczne bedzie w Fazie
2 rozbudowanie ptyty postojowej PPS 3 o dwa miejsca postojowe dla kodu C przed projektowanym
budynkiem nowego terminala pasazerskiego oraz potaczenie jej z ptyta postojowa/odlodzeniowg
PPS 4. Dziatania te umozliwig maksymalne wykorzystanie przepustowosci istniejgcego systemu
drogi startowej i drdg kotowania oraz catkowicie zaspokojg zapotrzebowanie na przepustowo$c¢
operacyjng lotniska w okresie prognozowanym (do 2034r.) i jednoczesnie wyeliminujg konieczno$¢

obstugi statkdw powietrznych na odlegtej ptycie postojowej PPS 1.

Przystosowanie lotniska do wykonywania operacji cargo statkami powietrznymi kodu D opisano
w Fazie 3 ktora jest opcjonalna i nie wplynie na poprawe przepustowosci. Modernizacja rownolegtej
drogi kotowania TWY Ki,K2,K3,K4, ktdrg zaprezentowano w Fazie 4 jako kolejng dodatkowg opcje,
umozliwi znaczne zwiekszenie przepustowosci operacyjnej lotniska w zakresie startow i ladowan
statkéw powietrznych. Taka konfiguracja pozwoli maksymalnie wykorzysta¢ przepustowos¢ lotniska
bez uruchamiania dodatkowych drég zjazdowych z drogi startowej. Operacje bedg mogty by¢

wykonywane w sposob ciggty.

Ponizej przedstawiono mape obrazujacq lokalizacje poszczegolnych elementéw infrastruktury po

wykonaniu planowanej rozbudowy.
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9.7. Przepustowos¢ przestrzeni powietrznej

® Zadanie

o Ocena przepustowo$ci przestrzeni powietrznej kontrolowanej w ktérej wykonywane sg

operacje statkow powietrznych ladujgcych/startujgcych na lotnisku EPZG.

o Uwzglednienie obecnej konfiguracji przestrzeni powietrznej i mozliwych do zastosowania

rozwigzan zwiekszajacych przepustowose.

e Metodyka

Przy identyfikacji parametrow proceséw zgitoszen i wykonania operacji elementarnych ruchu
lotniskowego oraz ruchu w przestrzeni powietrznej wykorzystuje sie elementy teorii procesow
stochastycznych.
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Strumien  zgloszern samolotow do obstugi jest realizacjq procesu stochastycznego!. Dla
stochastycznego procesu zgtoszen N(t) obserwowane realizacje liczby zgtoszen, ktére pojawity sie
w obstudze w czasie od t0 =0 do chwili t>0 dane sg zmienng losowg n(t). Liczba zgtoszen
i zakonczenia obstugi samolotéw w czasie [t-1, t) jest rdwna rdznicy n(t) - n(t-1). Funkcja n(t) jest
rosngcq funkcjg skokowg ze skokami w chwili pojawiania sie zgtoszen. Wysoko$¢ skoku jest rowna
liczbie zgtoszen pojawiajacych sie w danym czasie [t-1, t). Funkcja n(t) jest podstawowa zmienng

losowg charakteryzujaca wejsciowy strumien zgtoszen samolotow.2

Proces rozpoczyna sie w chwili t0 = 0, to znaczy n(0) = 0. Kolejne chwile pojawiania sie zgtoszen
oznaczamy przez t1, t2, ..., tm, ..., a przez x1, x2, ..., xm, ...oznaczamy liczby zgtoszen
pojawiajacych sie w tym czasie. Wéwczas Tm = tm+1 — tm (dla m = 0, 1, 2, ...) jest czasem

pomiedzy zgtoszeniami grup m-tej xm i (m+1)-szej xm+1.

Znajomosé rozktadu wektora {77z mi %X %o} definiuje strumien zgloszen (i zakoriczenia
elementarnych operacji lotniskowych) samolotéw. W operacjach lotniskowych nie stwierdzono

zgtoszen lub obstug grupowych. Zachodzi, wigc
X, =1 dlaii=12,..m

P(n(t)=k
Podstawowym problemem jest tu okreslenie prawdopodobieristwa ( ( ) )

Jezeli strumien zgtoszen jest strumieniem z ograniczong pamigcia to wszystkie zmienne losowe 11, 1
2, ..., Tm,...i x1,x2, ..., xm,... s niezalezne. Mozna wiec go zadawa¢ za pomocg dystrybuant

rozktadéw

" Malarski M.: Inzynieria ruchu lotniczego, OW PW, Warszawa 2006.

? Banaszek K., Malarski M.: Ryzyko operaciji lotniskowych a doktadno$¢ pozycjonowania (RNP).

126
@umnv Enterprise



Lubuski PLAN GENERALNY PORTU LOTNICZEGO
wu: Ush |de ZIELONA GORA W BABIMOSCIE NA LATA
\ arte zachodu 2014-2034

FD, (t,)=P(z, <t,) dla:m=1,2, ...
FD, (K)=P (% =K) glak=012 .. m=1,2,

Jezeli niemozliwe jest pojawienie sie dwoch lub wigcej zgtoszen w czasie i — 0 to strumien
zgtoszen jest strumieniem pojedynczym. Strumien zgtoszen nazywamy strumieniem bez pamieci,
gdy prawdopodobienstwo pojawienia sie k zgtoszen w przedziale [t, 1) nie zalezy od tego, ile

zgtoszen i w jaki sposdb pojawito sie w czasie poprzedzajacym.

ANn(t,7)

Oznaczajac: - liczbe zgloszen, ktére pojawity sie w przedziale [t, ) = to brak pamigci

mozna zapisac jako

P(An(t,z)=k|n(t)=n,) =P (AN (t,7)=k)

gdzie: ki M _ dowolne nieujemne liczby catkowite.

Gdy strumien zgtoszen jest stacjonarny to dla kazdego zbioru Ai sktadajgcego sie ze skoriczonej
liczby roztacznych przedziatdw, prawdopodobienstwo pojawienia sie w nich ki zgtoszen zalezy tylko
od tych liczb i od dlugosci przedziatdw, a nie zalezy od potozenia wzgledem pozostatych

przedziatow.

W szczegolinym przypadku, prawdopodobiefstwo pojawienia sie dokfadnie k zgtoszen

w przedziale [tt+2) nie zalezy od t, a jest funkcjq tylko zmiennych k i 1, czyli zachodzi
P(An(t,r) =k|n(t)= no) =P(An(t,z)=k)=P(n(z)=k)

Identyfikacja rzeczywistych strumieni zgtoszen samolotdw do operacji lotniskowych pozwala
zidentyfikowac tylko czesciowg zgodnosci ze strumieniem Poissona. Strumien zgtoszer samolotéw
nie jest strumieniem bez pamieci. Kontrolerzy ruchu lotniczego w obszarze (ACC) i na zblizaniu

(APP), tak zarzadzajg przeptywem strumieni ruchu by mozliwie unika¢ ,spietrzen ruchu” (sytuacii
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potencjalnie konfliktowych). Szczegoinie dotyczy to strumienia samolotow ladujacych. Taka
ingerencja kontrolerow ATC w realizacje planu lotow powoduje, ze samoloty podchodzace do

lagdowania tworzg strumien zgtoszen czesciowo uporzadkowany.

Modelowanie operacyjne operacji lotniskowych mozliwe jest dzieki wykorzystaniu teorii masowej
obstugi. Podstawowy schemat modelu masowej obstugi przedstawiono na rysunku ponizej. Obiekty
przybywajg do systemu obstugujacego (poczekalnia + obstuga) pojedynczo lub w grupach. Licznos¢
grup moze by¢ zdeterminowana lub zmienna losowo. Chwile przybycia kolejnych obiektow lub grup
obiektéw do systemu obstugujacego mogq by¢ zdeterminowane lub zmienne losowo. Obiekty

,wchodzg do poczekalni” lub odchodzg (brak miejsca w poczekalni lub zbyt dtuga kolejka)3.

odejscie
straty czasu czas obstugi
proces We ) kOIeJ ka — Opel’aCja Wy —
przyby¢

rezygnacja z obstugi

Rysunek 33. Schemat modelu obstugi masowe;j

Proces przyby¢ jest z reguly procesem losowym (okre$lonym wzorem lub zbiorem realizacii).
W szczegolnych przypadkach proces przybyé (zgtoszen) jest zmienng losowg (dang wzorem lub
zidentyfikowang funkcjg gestosci prawdopodobienstwa) lub w szczegdlnych przypadkach moze byé

zdeterminowany.

Obiekt w poczekalni (kolejce) oczekuje na obstuge lub przechodzi natychmiast do obstugi. W wielu
systemach obiekt oczekujacy na obstuge moze z niej w dowolnym momencie zrezygnowac.
W poczekalni moze obowigzywaC okreSlony regulamin oczekiwania. Istnieje wiele takiego typu
regulaminow. Jezeli model obstugi posiada tylko jedno stanowisko obstugi (jeden kanat obstugi)

to przy braku uprzywilejowania obstugi, obiekty tworzg pojedynczg kolejke. Kolejki tej w sposob

* Malarski M., Modelowanie i analiza przepustowosci lotniczej portu lotniczego, PN PW s. Transport
z.71, str. 151-171, Warszawa 2009.
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naturalny obstugiwani sg w kolejnosci zgtoszen. W systemie obstugi mozna obiekty (klientow)
podzieli¢ na kategorie o réznym uprzywilejowaniu i obstugiwa¢ obiekty najdtuzej oczekujace
z kategorii najbardziej uprzywilejowanej (przyktadowo ladowanie samolotow VIP). W wielu modelach
masowej obstugi obiekty do obstugi wybierane sg losowo - przyktadem jest tu magazyn czesci do

produkcii.

Proces obstugi jest z reguty tez procesem losowym. Czasami losowy proces obstugi jest zalezny od
procesu zgloszen. Czesto proces obstugi jest zmienng losowg okreSlong wzorem lub

zidentyfikowang funkcjg gestosci prawdopodobienstwa.

Czas wykonania operacji obstugi jest zwykle zmienng losowa. Zwykle zaklada sie ze rozktady
czasOw obstugi obiektow na réznych stanowiskach obstugi sg losowo niezalezne,
co czesto mozna obserwowaC w praktyce ruchu lotniskowego. Czasami to zatozZenie nie jest
spetnione, wymaga to specjalnego uwzglednienie w modelu. Przyktadowo start samolotow wyraznie
wolniejszych (slow) blokuje kanat startu na dtuzej niz wynikato by to z samego czasu zajecia drogi

startowe;.

Ogédlnie system masowej obstugi nazywamy stabilnym, gdy niezaleznie od jego stanu poczatkowego
z czasem ustala sie jakis graniczny rozktad prawdopodobieristw mozliwych standw systemu.
Z reguty takim parametrem jest czas oczekiwania na obstuge (w kolejce) lub liczba obiektdéw
oczekujgcych na obstuge. System masowe] obstugi jest niestabilny, gdy z dodatnim
prawdopodobienstwem dtugosc kolejki rosnie do nieskoriczono$ci. Niestabilne sg réwniez systemy

masowej obstugi, w ktorych prawdopodobieristwa standw zmieniajg sie periodycznie w czasie.

Rejon portu lotniczego jest tg czescig przestrzeni powietrznej kontrolowanej w ktorej koncentruje sie
wiekszo$¢ ‘istotnych’ operacji samolotow. Podstawowym parametrem oceny nawigacyjnej portu

lotniczego i jego rejonu jest jego przepustowo$¢ dla operacii lotniczych startu i ladowania.

Od ok. 2001 w Europie (EUROCONTROL) przyjeto, ze przepustowo$¢ lotnicza
to dopuszczalna liczba samolotéw, ktére w danym czasie (z reguty 1 godzinie), mogg bezpiecznie
wykonywa¢ operacje startow i ladowan, przy Srednim opdznieniu operacji nie wiekszym od

dopuszczalnego / akceptowalnego lokalnie (np. akceptowalnego w skali kraju).
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Rysunek 34. Sktadowe przepustowosci portu lotniczego (airport capacity) z uwypukleniem

przepustowosci lotniczej.
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Podsystem ruchu
lotniskowego
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start
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przepustowosé nawigacyjna przepustowosé lotnicza

Rysunek 35. Przepustowos¢ nawigacyjna portu lotniczego na tle przepustowosci

lotniczej (airside). 4

® Przestrzen powietrzna EPZG i wynik analiz przepustowosci

Przestrzenig odpowiedzialnosci APP Poznan jest TMA Poznan oraz obszary: CTA 05 (w wybranym
czasie) i CTA 07 ( w wybranym czasie — kiedy jest delegacja stuzby ruchu lotniczego z Zielona Géra
TWR do APP Poznan). Przestrzen odpowiedzialno$ci APP Poznan jest przestrzenig kontrolowang
klasy CiD.

W drogach lotniczych stuzba kontroli ruchu lotniczego zapewniana jest przez ACC Warszawa.

Ponadto w TMA Poznan wyznaczono trasy tranzytowe zgodnie z AIP Polska. ENR 6.2.

*Malarski M., Modelowanie i analiza przepustowosci lotniczej portu lotniczego, PN PW s. Transport
z.71, str. 151-171, Warszawa 2009.
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Przestrzen powietrzna TMA Poznan dzieli sie na: sektory North: A, B, C, D — odpowiednio od 1600 ft
do FL 195 i sektory South: A, B, C, D, E, F, G - odpowiednio od 2100 ft do FL 195.

Przestrzen odpowiedzialnosci APP Poznan jest przestrzenig kontrolowana klasy C i D.
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Rysunek 36: Przestrzen powietrzna TMA Poznan i CTR Zielona Géra / Babimost. (AIP Polska)

Zapewnianie radarowej stuzby kontroli ruchu i radarowej stuzby informacji powietrznej w TMA
Poznan uwarunkowane jest jako$cig zobrazowania radarowego. APP Poznan stosuje separacje
radarowe okreslone w Doc-4444, przy zachowaniu warunkow takich jak: separacje radarowe mogg
by¢ stosowane tylko wobec zidentyfikowanych statkow powietrznych, minimalna separacja radarowa

stosowana w TMA Poznan wynosi 5 NM.
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APP Poznan ma obowigzek zapewni¢ separacje pionowa z innym ruchem w TMA kazdemu statkowi
powietrznemu przed jego transferem kontroli do Poznan TWR, Wroctaw TWR, Zielona Géra TWR,

Bydgoszcz TWR lub przekazaniem odpowiedzialnosci do LOSRL Krzesiny (Krzesiny TWR).

APP Poznan obowigzujg zasady wektorowania do podejécia koricowego opisane w Doc. 4444, AIP
Polska.

Zielona Gora TWR upowazniona jest do przekazywania zezwolen kontroli dla statkow powietrznych
odlatujgcych z lotniska Zielona Géra - Babimost do po$rednich pozioméw lotu zgodnie z zasadami

uzgodnionymi z APP Poznan w i zapisanymi w INOP.

Za separacje startujgcych statkow powietrznych ze statkami, ktore uzyskaty zgode na podejscie oraz

z tymi, ktore uzyskaty zgode na wlot do CTR Zielona Gora odpowiada kontroler ADC Zielona Géra.

Przy dolocie statkow powietrznych do EPZG APP Poznan dokonuje zwolnienia kontroli z APP
Poznan do Zielona Géra TWR nie p6zniej niz 10 minut przed przewidywanym czasem przelotu nad
NDB ,BBM” lub DVOR/DME ZLG". Statki powietrzne dolatujagce do EPZG wykorzystujgq

opublikowang procedure STAR.

Catkowita pojemno$¢ TMA Poznah/TME Zielona Géra/PL EPZG (statkéw powietrznych na godzing)

przy obecnym stanie wyposarzenia to odpowiednio:

TMA Poznan sektor North — 20(15) (w nawiasie podano liczbe dolotow),

TMA Poznan sektor South — 20(15) (w nawiasie podano liczbe dolotéw),
Pojemno$ci TMA Zielona Gora — 10(6) (w nawiasie podano liczbe dolotow),
Pojemno$¢ / przepustowo$¢ PL EPZG — 10(6) (w nawiasie podano liczbe dolotow).

Powyzsze wartosci sg obecnie zadeklarowanymi pojemnos¢ dla TMA Zielona Géra i dla Portu
Lotniczego — uwzgledniane przez zarzadzajacego siecig europejska (Eurocontrol — NM).
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Czas pracy TWR / Stuzby Ruchu Lotniczego jest zgodny z zapisami AIP Polska i obecnie zapewnia
obstuge lotniska przez co najmniej kilka godzin dziennie — co jest warto$cig wystarczajacg z punktu
widzenia liczby operacji lotniczych uwzglednionych w Planie Generalnym. Godziny pracy TWR
EPZG powinny by¢ w przysztosci dostosowane do biznesowych potrzeb lotniska EPZG w oparciu

0 uzgodniong siatke pofgczen lotniczych.

9.8. Przepustowos¢ terminala i drog dojazdowych

Przepustowos¢ terminala

Zgodnie z prognozg oraz strategig dla Lotniska Zielona Gora - Babimost, w okresie objetym planem
generalnym w ruchu pasazerskim nie sg spodziewane samoloty wieksze niz samoloty kodu C
w przeciggu okresu obowigzywania planu generalnego (do roku 2034). Dlatego tez jako samolot

bazowy wybrano Boeinga B737-800, bedacego typowym samolotem nisko-kosztowym

i czarterowym.

B737-800 / A320 (Operatorzy LCC, Czarter):
e Srednia maksymalna masa startowa (MTOW [t]: 73
o Srednia ilo$é miejsc w samolocie [szt.]: 180

W analizach przyjeto konserwatywne zatozenia dotyczace $redniego wskaznika wypetniania miejsc

w samolocie (load factor) dla:

e Przewoznikdw tradycyjnych: 50% w poczatkowych latach (warto$¢ stopniowo osiggajaca
75% w roku 2019)
o Przewoznikdw niskokosztowych: 75%

e Przewoznikdw czarterowych: 75%
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Istniejacy terminal pasazerski zajmuje obecnie 1002 m2. Planowany (wykonanie do roku 2015)
budynek hali kontroli przylotéw zajmowat bedzie 817 m2. Planowany nowy budynek terminala

zajmowat bedzie 2974 m2.

RZUT PRZYZIEMIA
BUDYNKOW TERMINALA

OZNACZENIA

ISTNIEJACY TERMINAL PASAZERSKI

ISTNIEJACY TERMINAL CARGO

PLANOWANY BUDYNEK HALI KONTROLI
PRZYLOTOW REALIZACJA DO 2015 ROKU

PLANOWANY BUDYNEK TERMINALA

Rysunek 37: Powierzchnie terminala (obecne i planowane)

Uwzgledniajac obecng wielko$¢ i wyposarzenie dworca pasazerskiego, deklarowang przepustowosc¢
terminalu pasazerskiego: 150 tys. 0os6b rocznie® oraz przyjmujac standard obstugi IATA (klasa
obstugi C) ponizej podano elementy infrastruktury jakie sq zapewniane by odprawi¢ pasazeréw
sprawnie, bezpiecznie i zgodnie z standardami IATA przy zatozeniu obstugi 1 operacji kodu C

w godzinie szczytu do roku 2019.

Z analizy ruchu pasazerskiego na tego typu matym lotnisku regionalnym wynika, ze ilo§¢ stanowisk

kontroli bezpieczenstwa jest gtdbwnym elementem ograniczajacym przepustowos¢ terminala.

> http://lotnisko.lubuskie.pl
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Optymalnym rozwigzaniem jest kolokowanie na stanowisku kontroli bezpieczenstwa dwdch

urzadzen rentgenowskich do przeswietlania bagazu z jedng bramka do wykrywania metalu.
Elementy infrastruktury obecnie (rok 2014/2015):

Stanowisko odprawy biletowo bagazowej: 3 stanowiska.
Stanowisko kontroli bezpieczenstwa: 2 RTG + 3 Bramki (istnieje mozliwo$¢ dodania trzeciego RTG)

Stanowisko kontroli paszportowej (przylot / odlot): 2 boksy (istnieje mozliwosé dostawienia 3 boksu kontroli

paszportowe;)

Obecna przepustowosci terminala wynosi ok. 130 pasazeréw/godzine (w godzinie szczytu)
i 150 tys. pasazerow/rok. Przepustowos¢ ta pozwala na obstuge pasazeréw w warunkach

akceptowalnych dla realizacji 1 operacji kodu C w godzinie szczytu.

OBIEKTY ZABUDOWY LOTNISKOWEJ

TERMINAL PORTU

CARGO

BUDYNEK TECHNICZNY

MAGAZYN

KOTLOWNIA

POMIESZCZENIE DLA StUZB HANDLINGOWYCH
(KOORDYNATOROW NAZIEMNEGO RUCHU LOTNICZEGO)
WIATA DYSTRYBUTOROW PALIWA

GLOWNA STACJA ZASILANIA

SCHRONOHANGARY NR 1-16

HANGAR

BIURO PRZEPUSTEK, PUNKT KONTROLI BEZP. NR 1
WIEZA KONTROLI LOTNISKA

WIATA - PSIARNIA SG

BUDYNEK SOCJALNY

RADIOLATARNIA NDB - WYKRESLONA Z LUN
OBIEKT RADIOKOMUNIKACYJNY

2EEEEREEER @ @EEEE

136

Romny Enterprise



Lubuskie PLAN GENERALNY PORTU LOTNICZEGO
ZIELONA GORA W BABIMOSCIE NA LATA
\ Warte zachodu
2014-2034

Rysunek 38: Infrastruktura terminala i obiektow towarzyszacych Portu Lotniczego EPZG.

Zgodnie z Planem Zagospodarowania.

Elementy infrastruktury od roku 2016 do roku 2019/2014:

Stanowisko odprawy biletowo bagazowej: 3 stanowiska
Stanowisko kontroli bezpieczenstwa: 3 ciagi kontroli bezpieczenstwa (3 RTG i 3 Bramki)

Stanowisko kontroli paszportowej (przylot / odlot): 3

Taka konfiguracja zapewni odpowiedni poziom obstugi pasazeréw do roku 2019 przy zatozeniu

przedstawionych ponizej wartosci okreslajacych standard obstugi pasazerdw:

Czas oczekiwania do odprawy biletowo bagazowej: do 15 minut
Czas oczekiwania do kontroli bezpieczenstwa: do 10 minut

Czas oczekiwania do kontroli paszportowej: do 10 minut
Przepustowosci terminala przy zastosowaniu w/w wyposarzenia wyniesie 260

pasazeréw/godzine (w godzinie szczytu) i 450 tys. pasazerow / rok.

Przepustowo$ci terminala po wykonaniu dodatkowych inwestycji w rozbudowe terminala oraz
zwigkszenie liczby stanowisk powinna by¢ sukcesywnie zwigkszana tak by spetni¢ zaktadany

parametr liczby operacji lotniczych w godzinie szczytu wykonywanych statkiem powietrznym kodu C:
Elementy infrastruktury od roku 2024:
Stanowisko odprawy biletowo bagazowej: 3 stanowiska

Stanowisko kontroli bezpieczenstwa: 3 ciggi kontroli bezpieczenstwa (3 RTG i 3 Bramki)
Stanowisko kontroli paszportowej (przylot / odlot): 3
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Taka konfiguracja w potgczeniu z petnym wykorzystaniem infrastruktury rozbudowywanego
terminala (nowa hala kontroli przylotéw, nowy/dodatkowy budynek terminala 2974m?2) zapewni
odpowiedni poziom obstugi pasazeréw od roku 2024 przy zatozeniu przedstawionych ponizej

warto$ci okreslajgcych standard obstugi pasazerdw:

Czas oczekiwania do odprawy biletowo bagazowej: do 10 minut
Czas oczekiwania do kontroli bezpieczenistwa: do 10 minut

Czas oczekiwania do kontroli paszportowej: do 10 minut

Przepustowosci terminala przy zastosowaniu w/w wyposarzenia wyniesie 520

pasazerow/godzine (w godzinie szczytu).

Przepustowos¢ drog dojazdowych do lotniska

Autostrada A2 relacji Poznan-Berlin zostata ukofczona i oddana do uzytku. Droga ekspresowa S3

oraz autostrada A18 w ciggu Wojewddztwa Lubuskiego powinna zosta¢ ukoriczona do 2017 roku.

Odlegtos¢ Lotniska od miast w regionu: Zielona Géra 30 km, Gorzéw Wielkopolski 80 km, Wolsztyn
25 km, Sulechéw 14 km, Swiebodzin 26 km, Zbaszyn 24 km, Nowa Sél 40 km, Zagan 71 km, Zary
77 km, Gtogow 90 km.

Istniejaca i powstajaca infrastruktura drogowa zagwarantuje mozliwo$¢ szybkiego dojazdu nie tylko
z Zielonej Gory i Gorzowa Wielkopolskiego, lecz takze z Wojewddztw Wielkopolskiego
i Dolno$laskiego, a takze z Republiki Federalnej Niemiec. Jednoczesnie w celu usprawnienia
lokalnego dojazdu nalezatoby rozwazyé rozbudowe wezta Swiebodzin na drodze ekspresowej S3,

oraz lokalnych obwodnic miejscowosci Jeziory i Smardzewo.
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Docelowa infrastruktura drogowa znaczaco zwigkszytaby obszar oddziatywania lotniska Zielona
Gora — Babimost, ktore mogtoby oferowa¢ sprawny dojazd pasazerom przy jednoczesnych

przewagach kosztowych®.
Obecnie najwigkszym mankamentem dojazdu do lotniska jest przejazd przez m. Nowe Kramsko.

Projekt budowlany z 2010 r. opracowany na zlecenie Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego przez
LORENTZ-POLSKA Sp. z 0.0. Poznan zaktada budowe obwodnicy m. Nowe Kramsko w ciggu drogi
wojewodzkiej DW 304. Trasa obwodnicy wytyczona zostata przez niezabudowane tereny lezace na

potudniowy zachdd, potudnie i wschéd od m. Nowe Kramsko’.
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® WOJEWODZKI PROGRAM BUDOWY I MODERNIZACJI DROG WOJEWODZKICH NA LATA 2012
—2020. http://lubuskie.pl

” Obwieszczenie Wojewody Lubuskiego IB-11.7820.13.2013.AAnt - ,Budowa obwodnicy miejscowosci
Nowe Kramsko w ciggu drogi wojewddzkiej nr 304 od km 6+143,00 do km 8+679,52”
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Rysunek 39: Uktad drég dojazdowych do Portu Lotniczego EPZG z m. Nowe Kramsko.
Zgodnie z Planem Zagospodarowania PL EPZG.

Wyniki biezacego badania sredniego natezenia ruchu dla DW 304 w zlewni do m. Nowe Kramsko —
(lokalizacja Portu Lotniczego EPZG): pojazdy ogdtem w ruchu dwukierunkowym 5983 pojazdow

w ciggu 20 godz., w tym osobowe i mikrobusy 3803 pojazdéw plus 105 autokarow.

Na tej podstawie wyznaczono dopuszczalne natezenie pod wzgledem ucigzliwosci dla srodowiska
(obszar zamieszkaty) — przyjmuje sie wyzej wymieniong ilos¢ x 3 co daje natezenie ruchu
ok. 6000 x 3 = 18000 pojazdéw w ciggu 20 godz. tj. ok. 900 P/h.

Analizy przepustowo$ci drog dojazdowych do lotniska dokonano w oparciu 0 metode HCM -

Highway Capacity Manual, opracowang w USA i stosowang w Polsce?.
Przy analizie przepustowos$ci mozna wyrozni¢ zasadnicze pojecia:

Przepustowo$¢ mozliwa - najwieksza liczba pojazdéw osobowych jaka moze w idealnych
warunkach geometrycznych i ruchowych przejecha¢ przez przekrdj drogi lub innego elementu

infrastruktury drogowe;.
Przepustowo$¢ rzeczywista — obliczona dla okreslonych warunkéw geometrycznych i ruchowych.

Warunki drogowe — sg okre$lane przez cechy geometryczne obejmujace parametry przebiegu
sytuacyjno-wysoko$ciowego oraz uksztattowanie przekroju poprzecznego drogi. Wazniejsze z tych
parametrow to:

e kretos¢ drogi,

e pochylenie niwelety,

e dtugos¢ odcinkdw wzniesien,

e liczba i szeroko$¢ pasow ruchu,

o wystepowanie i odlegto$¢ przeszkdd bocznych od krawedzi jezdni.

% http://www.bwir.org/metody-stosowane-do-obliczania-przepustowosci-skrzyzowan
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Warunki ruchowe - obejmujg zespdt czynnikdw mogacych wptywa¢ na zachowania kierujgcych
pojazdami i ptynnos¢ ruchu. Nalezg do nich m.in..:

e struktura rodzajowa w strumieniu pojazdow,

e warunki pogodowe i warunki o$wietlenia,

e znajomosc¢ drogi wsrdd jej uzytkownikow.

Krytyczne natezenie ruchu — natezenie po przekroczeniu ktérego warunki ruchu bedq gorsze

od ustalonych dla danego poziomu swobody ruchu.

Przepustowo$¢ dwupasmowej drogi dwukierunkowej w idealnych warunkach drogowo — ruchowych
wynosi 1700 s.o’h (samochoddw osobowych na godzine) dla jednego pasa ruchu. Przyjmuje sie,
Ze nie zalezy ona od struktury kierunkowej ruchu. Jednoczes$nie zaktada si¢ ze wystepujq interakcje
dla jezdni posiadajacych dwa pasy ruchu w przeciwnych kierunkach — w efekcie przyjmuje sie
przepustowo$¢ na poziomie 3200 pojazdow w obu kierunkach (obnizong w stosunku
do 2*1700=3400 s.o/h)q.

PSR (Poziomu Swobody Ruchu ):

A- ruch swobodny (mate natezenie ruchu, duza swoboda wyboru predko$ci manewrowania),

B- ruch rownomierny, predkos¢ jazdy i swoboda manewrdw ograniczona,

C- ruch réwnomierny, wybdr predkosci powaznie ograniczony, manewry wymagajq duze;
uwagi,

D- ruch nierbwnomierny, wybér predkosci manewrowania jest bardzo ograniczony, wzrosty
natezenia ruchu powodujg zaktocenia ruchu,

E- ruch nierbwnomierny, natezenie ruchu bliskie/rbwne przepustowosci drogi, niewielkie
wzrosty natezenia ruchu skutkujg powaznymi zaktdceniami,

F- ruch wymuszony, natezenie ruchu pojazdéw chcacych sie wigczy¢ do ruchu przewyzsza jej

przepustowos¢, predkos¢ spada nawet do zera.

? http://www.gddkia.gov.pl/pl/986/prognozy-i-analizy-ruchu
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Dla przyjetych wartosci wyjsciowych warunkéw idealnych (dajacych w efekcie 3200 s.o/h) warto$ci
natezen krytycznych dla kolejnych PSR (Poziomu Swobody Ruchu ) sg nastepujace:

e A-490s.0./h,

e B-780s.0./h,

e C-1190s.0./h,

e D-1830s.0./h,

e E-3200s.0./h.

Ze wzgledu na parametry techniczne drog w m. Nowe Kramsko, przyjeto nizszy poziom natezen
krytycznych wynoszacy dla poszczegdinych poziomow ruchu:
e A-24s.0/h,
B - 500 s.o/h,
C- 800 s.0./h,
D - 1400 s.o./h,
E - 2400 s.o/h,

W metodzie HCM krytyczne natezenie ruchu, w rzeczywistych warunkach drogowych i ruchowych
drogi jednojezdniowej dwukierunkowej dla poziomu swobody ruchu E (natezenie ruchu bliskie lub

rowne przepustowosci) jest obliczane ze wzoru:
QKE =2400 x (Q/C)E x fk x fp x fc

w ktorym:
(QIC)E - wspotczynnik okreslajacy stosunek krytycznego natezenia ruchu do przepustowosci
dla danego poziomu swobody ruchu (PSR), uksztattowania drogi i terenu,
fk—  wspotczynnik wptywu kierunkowego rozktadu ruchu,
fpo—  wspotczynnik tacznego wptywu szeroko$ci pasdw ruchu i poboczy,
fc—  wspotczynnik wptywu pojazdéw cigzkich i rodzaju terenu.

Parametry drogi dojazdowej do lotniska EPZG (DW 304):
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e Szeroko$¢ drogi: 6 m (2x3m);

e Szeroko$¢ pobocza: 2 x 1 m;

e Chodniki1,5-2,0 m;

o Teren plaski;

e Brak widocznosci na wyprzedzanie na ok. 20% dt. odcinka;

o Kierunkowa struktura ruchu: 50/50; 10% autobuséw; 10 % samochoddw ciezarowych;
e Nos$nos¢ nawierzchni 10t/0$

o Klasa drogi "Z"
QKE =2400x1x1x0,87 x 0,86
Natezenie ruchu dla PSR E wynosi: QKE = 1795 P/h

Natezenie krytyczne dla PSR D przy zatoZeniu, ze procent odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania

nie przekracza 20%, rozktad ruchu jest rbwnomierny wynosi Qd= 1048 P/h.

Natezenie krytyczne dla PSR C przy zatozZeniu, ze procent odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania

nie przekracza 20%, rozktad ruchu jest rbwnomierny wynosi Qc= 599 P/h. (pojazdéw na godzing)
Potok pasazerski obstugiwany na drodze dojazdowej do lotniska EPZG obecnie (przy
uwzglednionych ograniczeniach przepustowosci spowodowanych brakiem obwodnicy m. Nowe
Kramsko) z uwzglednieniem PSR E wyniesie:

1795 x 1.5 = 2693 osoby/godzine.

Potok pasazerski obstugiwany na drodze dojazdowej do lotniska EPZG obecnie (przy
uwzglednionych ograniczeniach przepustowosci spowodowanych brakiem obwodnicy m. Nowe

Kramsko) z uwzglednieniem PSR C wyniesie:

599 x 1.5 = 899 osoby/godzine.
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Zatozono, ze po wykonaniu przewidywanych inwestycji drogowych natezenie krytyczne dla PSR C
dla drogi dwujezdniowej dwukierunkowej dla predkosci ruchu swobodnego 80 km/h wyniesie = 3300
P/h.

Potok pasazerski obstugiwany na drodze dojazdowej do lotniska EPZG po roku 2024

z uwzglednieniem PSR C wyniesie:

3300 x 1.5 = 4950 osoby/godzine.

Zaréwno w okresie do roku 2014 jak tez po zakonczeniu planowanej przebudowy wszystkich
odcinkéw drég dojazdowych do lotniska (w tym wykonanie obwodnicy m. Nowe Kramsko)
potok pasazerski obstugiwany przez drogi dojazdowe bedzie wystarczajacy do obstugi ruchu
pasazerskiego wynikajacego z planowanej liczby operacji lotniczych w godzinie szczytu

(poczatkowo 1 operacja na godzine a w roku 2034 wzrost do 5 operacji na godzine).
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9.9. Zestawienie parametrow przepustowosci.

2014 2019 2024 2029 2034
Stan obecny Faza 1 (PPS 3iPPS 1) Faza 2 (PPS 3 PPS 4) Faza2 lubFaza 3 Faza 2 lub Faza 3 lub Faza 4
Faza rOZbUdOWy lotniska (krOtk' OpIS) (w tym wykonane prace 2014/2015) (PPS 3 PPS 1 zapewnig, (PPS 3 PPS 4 zapewnia, (Faza 2 zapewnia wystarczajaca (Faza 2 zapewnia wystarczajaca
wystarczajacq przepustowos¢) | wystarczajaca przepustowosc) przepustowosc) przepustowosc)
Rocznie operaciji lotniczych (dziennie-zaokragl.) 1272 (4) 3040 (9) 5133 (15) 6200 (18) 7494 (21)
Liczba operacji lotniczych w godzinie szczytu 1 2 4 4 5
Przepustowos$¢ drogi startowej i drog kotowania pomiedzy 9 a 13 operacji | pomiedzy 9 a 13 operacji | pomiedzy 9 a 13 operacji | pomigdzy 31 a 33 operacji | pomiedzy 31 a 33 operac;i
(ops/godz.) lotniczych (Scenariusz 1) | lotniczych (Scenariusz 1) | lotniczych (Scenariusz 1) | lotniczych (Scenariusz Il) lotniczych (Scenariusz Il)
Przepustowos¢ plyt postojowych (dla kodu C) 2 (0d 05.2015 - 14) 14 12 (max. 24) 12 (max. 24) 12 (max. 24)
Przepustowos$¢ przestrz. powietrznej (ops.godz.) 10 (w tym 6 dolotdw) 10 (w tym 6 dolotdw) 10 (w tym 6 dolotéw) 10 (w tym 6 dolotow) 10 (w tym 6 dolotow)
Przepustowo$¢ terminala (os6b/godz.) 130 260 520 520 520
Przepustowos$¢ drdg dojazdowych (oséb/godz.) 899 (PSR C) 899 (PSR C) 4950 (PSR C) 4950 (PSR C) 4950 (PSR C)
Najmniejsza przepustowos¢ z przepustowosci 2 9 9 10 10
elementéw (w danej fazie rozwoju lotniska)
Przepustowos¢ ptyt postojowych Koniecznosci dowozenia Bez koniecznosci dowozenia Przepustowos¢ plyt postojowych Przepustowos¢ ptyt postojowych
Dodatkowe in formacje / uwagi dotyczace polzwala na ?bs}uge 2 operacji w pasazeréw z oddélonej PPS 1. | pasazeréw z oddalonej PP§ 1 pozwa[a na.obsluge rTlax. 24 wyniesie max. 24 ope.racji z
ciggu godziny przy zaktadane;j PPS 1 zapewnia obstuge Dodatkowo PPS 1 zapewnia operacji w ciggu godziny przy poprawg kotowania z
liczbie 1 operacji w godzinie szczytu 12 operacji na godzine. obstuge 12 operacji na godzine. | liczbie 4 operacji w godzinie szczytu | wykorzystaniem TWY Ai TWY E.
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Uwaga: wszystkie przepustowosci podane w tabeli okreslone sg jako liczby operacji na godzine. Dla drég dojazdowych przyjeto Poziom Swobody Ruchu (PSR) C.

Scenarjusz | - Jedynie droga kotowania TWY A moze by¢ wykorzystywana do wjazdu/zjazdu z drogi startowej; zawracanie na drodze startowej jest konieczne dla wykonywania niektérych operacji. Analiza
wykazata, ze $rednia przepustowos¢ uktadu drogi startowej i drog kotowania dla scenariusza | wynosi w zaleznosci od miksu ruchu lotniczego pomiedzy 9 a 13 operagji lotniczych na godzine. Jest to ilo$¢ wystarczajaca do

zapewnienia odpowiedniej przepustowosci lotniska w catym okresie obowigzywania planu generalnego tzn. do roku 2034.

Scenarjusz Il - Jedynie drogi kotowania TWY A i TWY E moga by¢ wykorzystane do wjazdu/zjazdu z drogi startowe]. Analiza wykazata, ze $rednia przepustowo$¢ uktadu drogi startowej i drdg kotowania dla scenariusza Il

wynosi w zalezno$ci od miksu ruchu lotniczego pomiedzy 31 a 33 operacje lotnicze na godzine.

Obstuge 1272 operacji zapewni praca TWR i lotniska w wymiarze 4h/dobe i 364 dni w roku przy zatoZeniu 1 operacji w godzinie. Obstuge 7494 operacji zapewni praca TWR i lotniska w wymiarze 4,5h/dobe i 364 dni w roku przy

zatozeniu 5 operacji w godzinie. Wyliczony w ten sposéb Sredni dobowy czas pracy jest warto$cig optymalna.
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